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Predmétem tohoto odborného vyhodnoceni je analyza sou¢asného stavu dopravy v lokalité
Starych Vokovic a moznosti ptipadnych uvaZzovanych zmén v organizaci dopravy, tato je
dlouhodobé ovlivnéna prajezdni dopravou realizovanou prostfednictvim mistnich
komunikaci Na krutci a Vokovicka v Praze 6.
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1 Uvod a popis lokality

Pfedmétem tohoto odborného vyhodnoceni s ndzvem ,,Dopravni situace v ulici Na krutci“ je
analyza soucasného stavu dopravy v lokalité Starych Vokovic, ktera je dlouhodobé ovlivnéna
prjezdni dopravou realizovanou prostrfednictvim jmenované mistni komunikace lll. t¥idy.

Staré jadro Vokovic je ohrani¢eno v severni a zapadni ¢asti Uzemi Pfirodnim parkem
Séarka - Lysolaje se skalnatou Divokou Sarkou a koupali§tém Dzbdn. Jizni ¢ast Gzemi oddéluje
Evropskd tfida, ktera je nejvyraznéjsSi dopravni tepnou Vokovic pro automobilovou
i hromadnou dopravu. Ve vychodni ¢asti potom navazuje sidli§té Cerveny Vrch. Navazujicimi
oblastmi je Nadrazi Veleslavin a pfiléhajici Stary a Novy Veleslavin.

Vokovice predstavuji oblast s klidnym rezidenénim bydlenim s ndvaznosti na Sarecké
udoli a rekreacni a sportovni plochy na Dzbanu. V oblasti se nachazi primyslovy aredl Aritma
Vokovice, jenZ je pripravovan k zastavbé (stavebni zamér rezidencniho bydleni s ndzvem
, Obytny soubor SARKA VALLEY").

Celd oblast Starych Vokovic je samostatné napojena na Evropskou tfidu vyhradné
komunikaci Vokovicka, coZ zpUsobuje hlavni dopravni problémy pfi odjezdu rezident(l z dané
lokality.

1.1 Historie

Problematika dopravy v souvislosti s prostorovou a funkéni koncepci urbanismu Starych
Vokovic vychazi jiz ze samotného zaloZeni zastavby. Vokovice prosly expanzi az v obdobi
prvni republiky, kdy zde byla postavena zajimavé koncipovana vilova c¢tvrt do pllkruhu.
V roce 1922 doslo spoleéné s Dejvicemi ke slougeni s Velkou Prahou jako Praha XIX.*

Dopravni koncepce dané c¢tvrti jako celku logicky vychazi z hlediska tehdejSich
geografickych podminek a struktury zastavby, tato byla postavena na vnitfni strukture
komunikaci, které zabezpecovali obsluhu nizkopodlazni vilové a venkovské zastavby.

Podle dostupnych ortofotomap?® z let 1945 - 1953 Ize odvodit, ze jediné spojeni se
severné orientovanymi komunikacemi predstavovala komunikace Na krutci. Jiznim smérem
je pak celd vilova ¢tvrt napojena na tehdejsi Kladenskou ulici (v dobé neexistence Evropské
tfidy), a to pomoci ulice Vokovicka a také dalsi ulice Ke dvoru. Jesté vroce 1989 existuje
stejny zpUsob napojeni celé lokality na nadfazenou komunikaéni sit.

! Dostupné z: https://www.prahaneznama.cz/praha-6/vokovice/
> Dostupné z: http://app.iprpraha.cz/js-api/app/OrtofotoArchiv/




Z hlediska nadfazeného komunikacniho systému Evropska tfida navazuje na dalnici
D7 smérem na Slany, Louny a Chomutov. Do roku 1967, kdy byla tato ulice (tehdy nazyvana
jako Leninova, a to do roku 1991), zprovoznéna, byla vypadovkou jiz vySe zminéna ulice
Kladenskd. Zhruba po trase dnesni Evropské a Horoméfické ulice z Dejvic na lokalitu
s ndzvem Jenerdlka vedla puUvodné silnice do Velvar. Jesté dnes je Horoméficka ulice
po Evropské druhou nejvyznamnéjsi prijezdni ulici Vokovic.

Zajimavosti je, ze podle zékresu ve stabilnim katastru 1840 — 1843° jsou jako cesty
znatelné dnesni Vokovickd a Na krutci (s navaznosti na oblouk Horoméfické) ve viceméné
shodné stopé se stavem soucasnym.

Zakres ve stabilnim katastru 1840 — 1843

Lze konstatovat, Ze role dopravy byla vidy uz pfi samotném vzniku a vyvoji
méstskych ctvrti i mésta samotného povazovana za velmi vyznamnou. S rozvojem
automobilismu doprava vsak v ¢ase prestala mit dfivéjsi funkci samoregulativni.

S rozvojem infrastruktury v zdsadé vzrlsta nezbytnost vyuZivani automobil(
a dusledkem je dalsi potfeba dopravnich staveb ci vyssi frekvence provozu na komunikacich
stavajicich, které vSak mnohdy omezuji Zivot ve mésté.

® Dostupné z: http://www.dveprahy.cz/




1.2 Funkce feSenych komunikaci (Na krutci, Vokovicka)

Komunikace Na krutci je z hlediska rozdéleni mistnich komunikaci do jednotlivych tfid
vedena jako mistni komunikace Ill. tfidy, tedy obsluzna komunikace, ¢emuz po dlouhou dobu
odpovidalo jeji faktické uzivani. Za obsluzné mistni komunikace Ize povaZovat ty, které jsou
pfistupné béznému provozu motorovych vozidel (nesmi byt tedy uréeny toliko jen
k samostatnému uzivani péSimi ucastniky provozu i cyklisty) a které ve méstech umoziuiji
pfimou dopravni obsluhu jednotlivych nemovitosti. JelikoZ ulice Na krutci slouZi ke spojeni
mezi patefnimi komunikacemi, kterymi jsou mistni komunikace I. tfidy Horoméricka a mistni
komunikace II. tfidy Vokovickd a je tak soucasti pfirozené spojky mezi Horomérickou
a krizovatkou Evropska x Veleslavinska (trasa na Pettiny), jeji zatizeni v poslednich dekadach
stoupd a to nad miru, ocfekdvanou mistnimi obyvateli. Jakozto alternativa k trase
Horoméricka — vpravo Evropska — vlevo Veleslavinskd (nebo ptimo smér letisté) ma vyhodu
kratsi vzdalenosti o cca 1,2 km, z hlediska ¢asového jsou vSak s ohledem na charakter
komunikaci obé trasy srovnatelné. To vSak neplati v ¢ase ranni dopravni 3$picky, kdy
na komunikaci Horométicka vznikaji vzduti od SSZ kfizovatky Horoméricka x Evropska.

Komunikace Vokovicka je potom vedena jako mistni komunikace Il. tfidy, tedy jako
sbérna komunikace. Sbérné mistni komunikace spojuji ¢asti mést navzdjem nebo napojuji

vvvvv

Intenzita automobilové dopravy na sledovaném tahu je predmétem kapitoly 6.1. Obé
popisované mistni komunikace jsou ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy a ve spravé
Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy a.s.

Dotcené komunikace v mapovém podkladu (mapy.cz)




Na zakladé dlouhodobé provadénych dopravnich prizkum lokality Ize konstatovat,
Ze dopravni proud v ranni dopravni Spicce neni volny a hustota dopravy v kfizovatkovém
useku komunikaci Evropska a Vokovickd je vysoka, vytvari se tak dopravni kongesce.
Kritickym mistem lokality je kfiZovatkovy Usek mistni komunikace Il. tfidy Vokovicka a mistni
komunikace |. tfidy Evropska. VytiZeni kriZovatkového Useku je vysoké, v tomto dusledku
dochazi k vysokému zdrZeni vozidel v misté a na okolnich komunikacich. Dochazi k minimalni
rychlosti a intenzité dopravniho provozu, zatimco hustota je maximalni.

1.3 Parametry komunikaci a lokalni specifika

Komunikace Na krutci je 710 m dlouhd a je vedena v celé délce jako obousmérnd, pficemz
tuto komunikaci Ize typové rozdélit na dva useky.

Usek mezi ulicemi HoroméFickd a Na kfidle je veden mimo zastavbu mezi lesnimi
a zahradnimi pozemky, pficemz v délce tohoto Useku 435 m je sklon vozovky 8,5 %. V tomto
useku je Sitka vozovky proménlivd a pohybuje se mezi 4,60 m a 5,60 m. Jde o komunikaci
extravilanového typu bez chodnik(, kterd ma vyznacené okraje vozovky pomoci umisténi
vodorovného dopravniho znaceni €. V 4 (,,vodici ¢dra“). Kryt komunikace je Zivicny, vozovka
ma homogenni povrch bez viditelnych poruch ve vyborném stavu, nebot je po rekonstrukci,
kterd probéhla v roce 2016.

Foto stavu komunikace Na krutci v nezastavéné casti




Usek mezi ulicemi Na kfidle a Vokovicka v délce 275 m smérem severozapadnim ma
sklon vozovky 7,6 % (nejvice v ¢asti mezi ulicemi Na kfidle - Ovélova, kde je sklon 12,4 aZ
12,8 %.) Dany Usek je s celkovou Sifi vozovky pohybujici se mezi 5,10 m a 6,00 m, v kratkém
useku v blizkosti kfizovatky s ulici Na kfidle dosahuje dokonce 10,20 m. Chodnik orientovany

jednostranné pfi severni zastavbé ma v jednotlivych Usecich rGznou Sitku:

v' 2,35 az 2,45 m v Useku mezi ulicemi Vokovickd — Ovalova;
v" 2,35 a% 2,65 m v Useku mezi ulicemi Ovélova — Nad Jenerélkou;
v" 1,30 m aZ 2,45 m v Useku mezi ulicemi Nad Jeneralkou — Na kfidle.

Foto stavu komunikace Na krutci v zastavéné cdsti




Z hlediska komfortu pésich pfi pohybu po chodniku na komunikaci Na krutci je velmi
problematickou ¢&asti Usek u kfizovatky s ulici Na kridle, kde se nachazi velmi uzkd cast
opatfend na naroZi betonovymi bloky. Tento Usek se nachazi v kfizovatkovém prostoru, kde
se zuzuje prostor vozovky ve smérovém oblouku.

Uzky profil chodniku v mapovém podkladu®

Povrch komunikace v této casti je tvoren Zivici ve zhorSeném technickém stavu,
povrch vozovky vykazuje ¢astecnou degradaci s ¢etnymi vyspravkami, coz zvySuje hluénost
projizdéjicich vozidel. Ve sméru jizdy od ulice Vokovické k ulici Horomérické se vozovka
nachazi v klesani. Ve sméru klesani, od kfizovatky s ulici Vokovickou, po kfizovatku s ulici
Na kfidle, je levy okraj komunikace lemovan zvySenym chodnikem, na némz jsou instalovany
sloupy verejného osvétleni. Jedna se o komunikaci, ktera se v pfipadé zasnézeni stava hure
sjizdnou, a to predevSim ve sméru jizdy od Vokovické. Parkovani je vesmés nahodilé
a odehrava se zejména naproti budové C.p. 84/17, obcasné protipravné i Castecné
na chodnikovych plochach.

V soucasné dobé komunikace Na krutci slouzi fidicim jedoucim od Jenerdlky
do Veleslavina, Liboce, Ruzyné a v opacném sméru (v menSich intenzitdch) a vyrazné
odlehduje stavajici provoz na kfizovatce Evropska x Horoméricka.

v

Komunikace Vokovickd je obousmérnd, s celkovou Siti vozovky pohybujici se mezi
5,85 az 7,50 m. Dana ulice je 809 m dlouhd, mirné zvinénd, povrch vozovek je celkem
homogenni bez zjevnych poruch. Z hlediska péSich ma oboustranné orientované chodniky,
pfi vychodni strané ¢asteéné oddélené od vozovky zelenym pasem a prilehlym parkovacim
pruhem, pfi zdpadni strané se pak nachazi pouze kratky parkovaci pas v blizkosti kfizovatky

* Dostupné z: http://app.iprpraha.cz/js-api/app/dtmp/index.html




s ulici K Cervenému vrchu. Zapadni chodnik dosahuje $itky 1,50 m v useku mezi ulicemi
V Sttedu - K Cervenému vrchu, dale pak ve sméru do centra pokracuje po lokalnim zaZeni
v prostoru parkovacich stani o Sifce 4,00 resp. 2,00 m. Vychodni chodnik dosahuje Sitky
2,00 m v Useku mezi ulicemi Na krutci - Nobelova, 1,60 m v Useku mezi ulicemi Nobelova —
K Cervenému vrchu a 2,60 a7 3,00 m v Gseku mezi ulicemi K Cervenému vrchu - Evropska.
Stavebné technicky stav dané komunikace je uspokojivy a nevykazuje zdvazné nedostatky.

Lze uzavfit, Ze stavebné technické a dopravni parametry dotéenych mistnich
komunikaci v lokalité jiZ neumoZziuji jejich dalsi dimenzovani (napf. navySovani poctu jizdnich
pruh(). Ztohoto dlivodu bylo dlouhodobé zvazovdno a planovdno zabyvat se druhym
napojenim Vokovic a dopravni kapacitu tak trasovat mimo stdvajici mistni komunikace
v lokalité Vokovic. Ve véci nového dopravniho pfipojeni Vokovic na mistni komunikaci I. tfidy
Evropska mimo stdvajici kfizovatkovy Usek komunikaci Vokovicka a Evropska existuji varianty
v Urovni zpracovanych starSich studii, které vsak predpokladaji moiné propojeni pres
pozemky soukromych vlastnik(. Jako jedna z realnych alternativ se jevi severni prodlouzeni
stavajici bezejmenné komunikace oznacené jako NN 2968 (aredl CUBE) ve sméru do ulice
Nad Lavkou v nékolika moznych variantdch. V rdmci tohoto materidlu neni dostatek prostoru
zabyvat se podrobnéji témito moznostmi, nicméné lze poznamenat, Ze pfipadny skutecny
odklon dopravniho proudu prostifednictvim alternativniho pfipojeni by fakticky pfinesl
vyznamné pfitizeni dneSnim méné zatizenym komunikacim uvnitr lokality.

Foto stavu komunikace Vokovicka




2  Zvysovani objemu dopravy

Praha je vyznamnou kfizovatkou komunikaéni sité celé Ceské republiky. Usporadani silni¢ni
a dalni¢ni sité v regionu se vyznacuje historickym radidlnim zaloZzenim hlavnich tras
vedoucich z jednotlivych smérQ k hlavnimu méstu Praze.

V prGbéhu poslednich patnacti let dosSlo k velmi razantnimu ndrlstu
automobilové dopravy, celkového poctu automobild a logicky také k ndrlstu intenzit
dopravy na komunikacich hlavniho mésta. V roce 1990 <¢inil dopravni vykon
automobilové dopravy na celé komunikacni siti v Praze 7,3 mil. vozokm za den, v roce 2000
byl potom dopravni vykon v Praze 16,6 mil. vozokilometr(i za den, v roce 2008 dopravni
vykon na komunikacni siti mésta jiz dosahl 21 mil. vozokilometr( za den. Ve vnéjSim pasmu
mésta, tedy na prijezdech hlavnich silnic a ddlnic do mésta, pfijizdélo v roce 2008 denné
do Prahy 3,6krat vice vozidel (tedy o 260 % vice), ve stfednim pasmu mésta se provoz
zvysil trojnasobné aZ ctyfndsobné, do oblasti rozsifeného celoméstského centra mésta
vjizdélo 0 32 % automobill vice.

Je tedy zcela objektivni realitou, Ze dopravni zatéz hlavniho mésta Prahy
za poslednich deset let pouze u osobnich automobil( narostla, pocet osobnich automobil
pouze v Praze pak vzrostl z612.879 na 844.613, tedy o 38 %. Dopravni situace v nasem
hlavnim mésté je v poslednich letech v kritické situaci a divodem tohoto stavu je prudky
a v podstaté zcela nekontrolovatelny narlist automobilizace, jakoz i dlouhodobé probihajici
suburbanizace obytnych a komer¢nich funkci.

Hlavni mésto Praha ma dokonce vyssi podil poctu vozidel na obyvatele nez mnohd
velkomésta z Evropské unie. V Praze mlUZeme pozorovat velmi rychly nardst provozu, ujeté
vozokilometry vyjadruji denni dopravni vykony na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy,
tyto dopravni vykony osobnich automobilt narostly od roku 1990 celkem o cca 250 %. Tento
narUst se objektivné odrazi na celém uzemi nasi méstské ¢asti.

Oblast Vokovic se nachazi pomérné blizko (vzdusnou ¢arou zhruba 5 km) samotného
centra metropole a s Zivotem ve velkomésté nejsou spojeny jen vyhody, ale téZz bohuzel
i negativa, jako je napf. pravé vysoké dopravni zatizeni.

Pretizeni komunikacni sité ma v Praze nepochybné ploSny charakter a za pretizenou
Ize povazovat celou oblast rozSiteného centra mésta. Stavajici komunikacni systém,
utvareny prirozenym historickym vyvojem mésta na mnoha mistech nevyhovuje a zcela
logicky ani nem(ze vyhovovat soucasnym dopravnim narokam.




2.1 Suburbanizace

Suburbanizaci lze definovat jako proces, ktery vedl ke snizovani poctu lidi bydlicich
ve vnitfnich ¢astech mésta a jejich stéhovani do novych Ctvrti rodinnych domu na okrajich
a pozd&ji za okraje mést.’

Dopravnim problémem Prahy je pravé silny rlst osidleni vné jejiho urbanizovaného
Uzemi. Soucasti zpusobu Zivota obyvatel suburbanizovanych oblasti je prevaziné vyuzivani
individudlni automobilové dopravy pfi cestdch za oblanskym vybavenim a predevsim pak
za zameéstnanim.

Z pohledu tématu tohoto materidlu je nejvyraznéjSim procesem residencni
suburbanizace, ktera se uskutecnuje v lokalitdch navaznych na Méstskou ¢ast Praha 6,
dokonce se postupné rozSifuje i do dfivéjSich méné vybavenych oblasti. Obce
na severozapadé Prahy zaznamendvaji vysoky narlst obyvatelstva, nejvétsi plochy obytné
vystavby se nachdazeji v obci Horoméfice a méstskych c¢astech Praha - Lysolaje, Praha -
Suchdol a Praha — Nebusice.

2.2 Absence paternich dopravnich staveb

Komunikacni sit metropole byla navriena jako radialné okruzni, sestavd ze dvou okruznich
komunikaci, vnéjsiho Silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP), vnitiniho Méstského okruhu
(MO) a sedmi radialnich komunikaci, které vychazeji z méstského okruhu, propojuji méstsky
okruh se silniénim okruhem a dale navazuji na dalnice a silnice I. tfidy stfedoceského
regionu. SOKP je vedeny prevazné pfi okraji hlavniho mésta Prahy a z&asti i mimo néj. MO
probihd uvnitf hlavniho mésta Prahy a ve vyhledu propoji sedm radidl - Chodovska,
Chuchelskd, Radlickd, Brfevnovska, Proseckd, Vysoanskd a St&rboholska, které doplni
Libenska a Spofilovska spojka.

Absence uceleného nadrazeného komunikacniho systému, predevsim absence
¢asti SOKP na Uzemi spravniho obvodu Prahy 6 se negativhé projevuje zejména
v urbanizovaném Uzemi mésta. Rada komunikaci v Praze pfevadi v nevhodnych
podminkach tranzitni dopravu, automobilovym provozem jsou neZadoucim zplUsobem
znacéné zatizeny mnohé Useky komunikacni sité v kontaktu s obytnou zastavbou. SOKP by
mél prevést tranzitni dopravu na okraj mésta, rozvést vnéjsi zdrojovou a cilovou dopravu
po obvodé mésta.

> Horska, Pavla, Maur, Eduard, Musil, Jifi. Zrod velkomésta. Urbanizace ¢eskych zemi a Evropa. Praha: Paseka,
2002. 352 s. ISBN:80-7185-409-3.
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Systém vybrané komunikacni sité v severozdpadni ¢asti Prahy

6Dostupné z: http://www.sokp511.cz/severozapad-prazskeho-okruhu-je-stale-odstrkovanou-popelkou/
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Méstskd cast Praha 6 dlouhodobé preferuje vystavbu SOKP, jakoZto hlavni ochranu
uzemi Prahy pred statni a mezinarodni tranzitni dopravni zatézi. V severozapadnim
segmentu se bohuzel jednd o doposud nedokoncené stavby SOKP (stavby oznacené jako 518
a 519) a Radlické a Brevnovské radialy, které by mély mit ptiznivy vliv i na Gzemi Prahy 6 ve
smyslu odklonu ¢&3sti tranzitu pfrijizdéjictho zejména od Karlovarské a Bélohorské.
Nevybudovanim uvedenych staveb se veSkerd dopravni intenzita vozidel pfenasi na celou
Evropskou tfidu a zC¢asti na ulici Horomérickou, Bélohorskou (resp. Karlovarskou)
a Patockovu.

3 Analyza bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich

vevys

vaznym celospolec¢enskym problémem s ohledem na ztraty na Zivotech a zdravi obcand.
Zanedbatelné nejsou samoziejmé ani ekonomické ztraty na majetku.

Sledovany komunikacni tah Na krutci - Vokovickd byl podroben zkracené analyze
nehodovosti, kterd je pro potreby tohoto materialu dostacujici. Analyza v daném Gzemi byla
realizovana pomoci tematické ulohy ,Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silnicnim

provozu na vybrané lokalité"’.

Stredni usek hodnoceni analyzy bezpecnosti provozu v mapovém zobrazeni

7 Aplikace JDVM (Jednotna dopravni vektorova mapa), dostupné z: http://www.jdvm.cz/
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V ramci analyzy byla v casovém intervalu 2007/01/01 - 2019/03/04 zjisténa
nasledujici nehodovost (z divodu prehlednosti provedeno samostatné hodnoceni ve trech
usecich komunikaéniho tahu, podrobnéjsi rozdéleni a poloha jednotlivych dopravnich nehod
viz ptiloha 2 - Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu na vybrané lokalité):

1. Na krutci, v useku mezi ulicemi Horoméricka — Na kfidle: celkem 25 nehod;
2. Na krutci, v Useku mezi ulicemi Na kfidle — Vokovicka: celkem 7 nehod;
3. Vokovicka, v useku mezi ulicemi Na krutci — autobusové obratisté: celkem 21 nehod.

Nejvice nehodovym uUsekem je tedy komunikace extravildnového typu mimo
zastavbu, kde Ize nejvétsi problémy pozorovat v mistech nejostfejSiho smérového oblouku.
K témto nehoddm doslo zpravidla pred rekonstrukci dotéeného Useku komunikace a lIze je
pricitat obdobnym dlvodim chybovosti fidi¢l: nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky
(ndledi, vytluky, blato, mokry povrch, apod.), vyhybani bez dostate¢né bo¢ni vile a jizda
po nespravné strané (resp. vjeti do protisméru).

Z pohledu pésich ucastnikd silnicniho provozu nedoslo k vyznamnym udalostem.
V pribéhu zjisténych nehod nebylo zaznamenano Zadné tézké zranéni ¢i dokonce Uumrti, byly
zaznamendny pouze 4 osoby lehce zranéné. Zjisténé dopravni nehody tedy v zasadé vykazuji
minimalni lidské nasledky na zdravi.

Pfi porovnani zjisténé cetnosti a zavainosti nehod ve sledovaném komunikacnim
tahu s podobné feSenymi a zatizenymi pozemnimi komunikacemi ve spravnim obvodu lze
ucinit zavér, ze nehodovost neni vyznamna a jedna se o statisticky podpridmérné hodnoty.

4 Vliv dopravy na Zivotni prostredi

Doprava je velmi vyznamnym zdrojem znecisténi jednotlivych sloZek Zivotniho prostfedi.
Neustaly rozvoj dopravy a technicky pokrok v této oblasti jsou nepochybnou pri¢inou
zvysujiciho se mnoizstvi nékterych Skodlivin (mnohdy s toxickymi, genotoxickymi Ci
mutagenickymi ucinky).

Vramci tohoto materidlu nelze jednotlivé negativni jevy podrobnéji rozebrat,
nicméné nasledujici text shrnuje alespon zdkladni poznatky v této oblasti ve vazbé
na pripominky rezident( tykajici se zejména upozorfiovani na hlukovou zatéz a znecisténé
ovzdusi.
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4.1 Znedistovani ovzdusi

Dopravou nejvice znecistovanou slozkou Zivotniho prostredi je v soucasné dobé ovzdusi,
negativni vliv na tento segment je patrny zejména ve velkych méstech s vysokou intenzitou
silni¢ni dopravy, kde dochazi k zavainym rizikim pro zdravi obyvatelstva v podobé emisi
Skodlivin z motor( vozidel ve formé vyfukovych plyn(i vznikajici pfi spalovani pohonnych
hmot (smési obsahujici stovky chemickych latek v rdznych koncentracich).

Podle dostupnych udaju je odhadovéano, Ze vice nez miliarda lidi ma ovzdusi ve svém
okoli zneciSténo jedovatymi plyny, jejichz pdvod md na svédomi pravé dopravni ¢innost.
Monitoring kvality ovzdusi v Praze a ostatné také v celé CR ukazuje, 7e doprava je skute¢né
klicovym znecistovatelem ovzdusi. Prekracovani limitnich koncentraci je v souvislosti
s ndrGstem dopravy stale CastéjSim jevem, tento problém je patrny zejména v méstskych
aglomeracich, kde dochazi k prekra¢ovani limitd nejen podél liniovych dopravnich staveb.

PUvodcem emisi v silni¢ni dopravé jsou zejména probihajici spalovaci procesy, béhem
nichz dochazi k uvolfiovani kondenzatu a sazovych ¢astic. Vznétové motory maji vyznamné;jsi
nezadouci vlivy nez motory zazehové, pritom vétsina silnic¢nich vozidel uréena pro verejnou
dopravu a prepravu zboZi a materidll je opatiena prdvé spalovacimi motory, které pouzivaji
tézsi kapalné palivo (motorovd nafta). Zde vznikaji emise oxidu uhelnatého (CO), jejichz
velikost je zavislda jednak na druhu spalovaciho zafizeni, ale také na kvalité spalovaciho
procesu. Vznétovy motor produkuje velké mnozstvi pevnych &astic, jeho vyhodou je naopak
nizsi produkce dalsich emisi Skodlivin, predevsim CO.

Vyfukové plyny motorovych vozidel vypoustéji do ovzdudi mnozstvi chemickych
latek, které plsobi toxicky a genotoxicky, nékteré latky jsou dokonce karcinogenni.
V dusledku latek jako je oxid uhli¢ity (CO;), metan (CHg) ¢&i oxid dusny (N,O) dochazi
k oteplovani atmosféry (sklenikovy efekt) a podnebnim zménam. Zdravotni problémy
zplUsobené témito latkami reprezentuji napf. drazdivé Gcinky na dychaci orgdny clovéka,
v této souvislosti je tfeba zminit predevsim oxidy dusiku (NO,), pfizemni ozén (Os3) a dalsi
fotochemické oxidanty a oxidy siry. Prehledné strukturovany vycet Skodlivin z dopravy
v ovzdudi je uveden v nasledujici tabulce®.

Skodliva latka Zpusob vzniku v dopravé

Oxid uhligity (CO,) Spalovéni motorovych paliv obsahujicich uhlik.

Spalovanim motorovych paliv obsahujicich uhlik za nedostatecného pristupu vzduchu

it el () nebo za vysokych teplot.

Oxid sificity (SO,) Spalovanim motorovych paliv obsahujicich siru.

Pti spalovani smési paliva a vzduchu oxidaci vzdusného dusiku kyslikem za vysokych

Oxidy dusiku (NO )
x teplot.

Reakci vzdusného dusiku s vzdusnym kyslikem, zejména za pfitomnosti katalyzatorl ze
skupiny platinovych kovd.

Oxid dusny (N,O)

® Adamec, Vladimir a kol. Doprava, zdravi a Zivotni prostfedi. Praha: Grada Publishing, 2008. 176 s. ISBN: 80-
247215-6-2.
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Amoniak (NH,)

Reakci vzdusného dusiku s vodikem obsazenym v palivu.

Vznika sekundarné retézovymi radikdlovymi reakcemi v pfizemnich vrstvach atmosféry

0z6n (0;) z molekularniho kysliku za pfitomnosti slozek vyfukovych plynd, oxidd dusiku a tékavych
uhlovodikd vlivem slunecniho zareni.
Do ovzdusi se dostdvalo v minulosti predevsim z olovnatych benzin(, ve kterych bylo
Olovo (Pb) pritomno jako tetraethylolovo. Nyni jsou jeho zdroji napf. vyvazZovaci téliska pneumatik,

mazadla, oleje a Castice z opotiebovani loZisek.

Kadmium (Cd) Pouiiva’ s,e , r:»Fi vv.\'(robvé soucasti automobill. Do ovzdusi se dostava jejich
opotrebovavanim pfi jizdé.

Nikl (Ni) Do ovzdusi se dostavd hlavné z brzdového obloZeni a opotfebenim riznych
namahanych spojl jako kov.

Chrom (Cr) Uvolruje se zejména opotirebenim z rotujicich ¢asti motoru a z brzdového oblozeni.

Platinové kovy
(Pt, Rh, Pd)

Jejich zdrojem v ovzdusi jsou emise z automobilovych katalyzator(.

Polycyklické aromatické
uhlovodiky (PAH)

Vznikaji béhem nedokonalého spalovani uhlovodikovych paliv. Mohou byt i soucasti
povrchu vozovky, odkud se do ovzdusi uvoliuji obrusem.

Metan (CH,)

Vznika pfi nedokonalém spalovani uhlovodikovych paliv

Tékavé organické
latky (NMVOC)

Nejvyznamnéjsim zdrojem jsou vyfukové plyny a odpatovani pohonnych hmot z
automobild.

Benzen (C¢Hg)

Hlavnimi zdroji jsou emise z dopravnich prostfedk( a vyparovani béhem manipulace,
distribuce a skladovani paliv. V Evropé je pfitomen v automobilovém benzinu v podilu
kolem 5 %, nékdy i vice nez 10 %.

(CsHs'CH=CH2)

Toluen Je pouzivan ve smésich s benzenem a xylenem jako pfimés pro zvySovani oktanového
(CgH5-CH3) Cisla automobilovych benzind.
Styren

Nedokonalé spalovaci procesy.

Formaldehyd (H,C=0)

Soucast zplodin pri nedokonalém spalovani.

1,3-butadien
(CH,=CH-CH=CH,)

Nedokonalym spalovanim pohonnych hmot, zejména s vysokym obsahem olefind.

Polychlorované
dibenzodioxiny a
dibenzofurany (PCDD/F)

Zakladnim predpokladem jejich vzniku je pfitomnost chléru ve spalovacim systému.
Syntéza probihd ve spalindch pri teplotach 250- 350°C oxidaci Castic uhliku za
pritomnosti kysliku, vodni pary a chlorovodiku.

Polychlorované bifenyly
(PCB)

Zakladnim predpokladem jejich vzniku je pfitomnost chléru ve spalovacim systému.
Jejich vznik probiha za podobnych podminek, jako vznik PCDD/F.

Suspendované
Castice (PM)

PM, 510 (hruba frakce) - prevdiné prach zvozovek, odéry pneumatik a produkty
spalovacich procesu. Setrvava v blizkém okoli zdroje.

PM,s (jemnd frakce) - vznikd v disledku chemickych reakci pfi spalovani pohonnych
hmot.

PMy 0, (ultrajemna frakce) - vznikd z plynnych emisi pfi spalovacich procesech. Miize se
prenddet i na velké vzddlenosti. PMgo; (nanocdstice) - jsou emitovdny zejména
z benzinovych motor(.

Pfi zaméreni na konkrétni sledovanou lokalitu je z dlvodu celkové objektivizace

vhodné vychdzet z udaji z map pétiletych klouzavych primérQ koncentraci hlavnich

znedistujicich latek, které jsou zpracovany ve &tvercové siti 1x1km®. Ministerstvo Zivotniho

prostfedi zvefejiuje kaidoro¢né tyto mapy pro celou CR a zdkon o ochrané ovzdusi je

stanovuje jako zdvazny podkladovy materidl pro vykon statni spravy ochrany ovzdusi.

Z posledni aktualizace téchto map (primeér let 2013 az 2017) je mozno zjistit, Ze dotéené

Uzemi (segment ulice Na krutci a ¢ast Vokovické) se nachazi ve ¢tverci €. 453552.

° Dostupné z: http://mpp.praha.eu/app/map/atlas-zivotniho-prostredi/cs/imise-v-referencnich-bodech
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Snimek étvercové sité, imise v referenénich bodech™

Z pohledu hodnoceni stdvajici Urovné znecisténi v predmétné lokalité lze Uzemi
identifikovat nasledovné:

Rocni prumérnd koncentrace oxidu dusicitého (NO,):
21,40 ug/m’ (limitni hodnota je 40 ug/m>)
Rocni primérna koncentrace prachovych cdstic frakce:
24,20 ug/m’ (limitni hodnota je 40 ug/m?>)
Rocni prumérnd koncentrace benzo(a)pyrenu:
1,40 ng/m’ (limitni hodnota je 1 ng/m°)

36. nejvyssi 24 hodinovad koncentrace prachovych Edstic frakce PM ;p:

43,40 ug/m’(limitni hodnota je 50 ug/m’).

% Dostupné z: http://mpp.praha.eu/app/map/atlas-zivotniho-prostredi/cs/imise-v-referencnich-bodech
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Z vyse uvedenych udajl vyplyva, Ze v predmétném Uzemi dochazi tedy ve skutecnosti
pouze k prekracovani imisniho limitu ro¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu. Benzo[a]pyren
predstavuje latku v ovzdusi, kterd vznikd p¥i nedokonalém spalovani. V celém Cesku je
stanoveny limit na vétSiné Uzemi dlouhodobé prekracovan, stejné tak je limit pro tuto latku
v soucasné dobé prekracovan asi na 85-90% uzemi celého hlavniho mésta Prahy. Za vysokou
koncentraci mohou podle odbornych studii hlavné kotle v domacnostech (lokalni topenisté
spalujici tuhd paliva).

Na tomto misté je vhodné porovnat pro zajimavost hodnoty benzo(a)pyrenu
v dalSich nasledujicich lokalitach Prahy 6:

v' U nédrze Dzban, mimo zastavéné Uzemi (parc. ¢. 707/26):

Benzo(a)pyren — prim. rocni konc.: 1,40 ng/m3
Cislo ¢tverce: 452551

v MC Praha - Lysolaje (centrum obce):

Benzo(a)pyren — pram. roc¢ni konc.: 1,40 ng/m3
Cislo ¢tverce: 455555

v MC Praha - Suchdol (pfimo na Kamycké — Brandejsovo nam.):

Benzo(a)pyren — pram. roc¢ni konc.: 1,50 ng/m3
Cislo &tverce: 455556

v' V Sareckém udoli (uprostred lesd):

Benzo(a)pyren — pram. roc¢ni konc.: 1,10 ng/m3
Cislo &tverce: 455554

Z provedeného porovnani je zcela zfejmé, ze v pripadé prekracovani imisniho limitu
roc¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu se nejedna o lokalni nepfiznivou situaci a tato nemuze
byt sama o sobé relevantnim dlivodem regulace dopravy.
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Vramci této podkapitoly, v navaznosti na vySe provedené hodnoceni, je vhodné

“Jednd

zminit ¢lanek ,Otevriete okno, ovane vds ,zubatd”. Prahu 6 suZuji jedy ve vzduchu
se 0 jeden ze série ¢lankda'®, tendenéné zkreslujicich objektivni realitu a zaméfenych
na kritiku vedeni méstské C¢dasti a problematiku dopravni zatéZze Vokovic, kde je

upozoriovano na ohroZovani mistnich obyvatel benzo[a]pyrenem.

Z pohledu platné pravni Upravy lze upozornit na znéni ustanoveni § 11 odst. 1
pism. b) zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, které uvadi, Ze Ministerstvo Zivotniho
prostfedi vydava zavazné stanovisko k umisténi stavby pozemni komunikace v zastavéném
uzemi obce o predpokladané intenzité dopravniho proudu 15 tisic a vice vozidel za 24 hodin
v ndvrhovém obdobi nejméné 10 let. Pro tyto pfipady musi byt zpracovana rozptylova studie
zpracované autorizovanou osobou. Ulici Na krutci projizdi denné kolem 2.700 vozidel a tedy
intenzita dopravy zdaleka nedosahuje vyse uvedeného limitu. Toto poznamenavame pouze
na okraj jako zajimavy udaj o intenzitdch provozu, vzhledem k tomu, Ze stavba pozemni
komunikace je jiz ddvno umisténa, zdvazné stanovisko se pro reseny pfipad nevydava.

4.2 Pasobeni hluku a pravni tiprava problematiky

Mezi negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi fadime rovnéz akustické emise, jez maiji
nezadouci vliv na zdravi obyvatelstva. Hluk ma nesporné jeden z nejpodstatnéjsich dopadu
na Zivotni prostfedi a samotné zdravi obyvatelstva. Zdrojem vyssi hladiny hluku z dopravni
¢innosti jsou zvuky motord, styk vozidel s povrchem komunikace a aerodynamické ucinky
(karosérie vozidla). Expozice hluku je velmi neptijemnym prozitkem, ktery muze velmi
zavazné narudovat psychiku lidi. V podminkidch Ceska je bohuZel zdrojem hluku ¢&asto
i nevyhovujici technicky stav motorovych vozidel a zavady na povrchu pozemnich

komunikaci.

V meéstském prostiedi je zvySenému hluku (s intenzitou presahujici 60 dB LAeq)
vystaveno v prubéhu dne zhruba 40 % obyvatelstva. Vysokd hladina hluku prestavuje
nebezpedi nejen pro samotné sluchové ustroji ¢lovéka, ale téz pro psychiku ¢lovéka. Vysoké
hladiny nezadoucich zvukli mohou zplsobovat dokonce velmi vainé neurotické poruchy
a pfipadné také chorobné zmény pro srdecni ¢innost a cévni obéh.

Hluku je pfisuzovan urcity podil na zkracovani délky Zivota hlavné méstské populace.
Podle miry pusobeni nezddoucich zvukd na clovéka je moino popsat reakci lidského
organismu nasledujicim vyétem:

n Dostupné z: https://nasregion.cz/praha/otevrete-okno-ovane-vas-zubata-prahu-6-suzuji-jedy-ve-vzduchu

12 v vy . Wil 4 X , v , W iy s . v v,
Dalsi ¢lanky s ndzvy "Klidnd ctvrt se proménila v dopravni peklo" a "Vokovicti bojuji za ziednosmérnéni ulice

Na Krutci" obsahuji zkreslena fakta a nepodloZzena tvrzeni nékterych mistnich rezident(, dostupné zde:

https://nasregion.cz/praha/vokovicti-bojuji-za-ziednosmerneni-ulice-na-krutci

https://nasregion.cz/praha/klidna-ctvrt-se-promenila-v-dopravni-peklo
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https://nasregion.cz/praha/vokovicti-bojuji-za-zjednosmerneni-ulice-na-krutci
https://nasregion.cz/praha/klidna-ctvrt-se-promenila-v-dopravni-peklo

J 30-65 dB — psychické symptomy, neurdzy z pretizeni,

] 65-90 dB — skodlivy vliv na krevni obéh,

. 90-120 dB - nevratné poskozeni sluchového ustroji (pfi delSim puUsobeni
na organismus ¢lovéka)

J pFes 120 dB — vyznamné nebezpeéi ohluchnuti (po relativné kratkém pasobeni).™

Prestoze dochazi k narlstu dopravni zatéze, Uroven hlu¢nosti neni v této souvislosti
podle odbornych studii podstatné navySovana, coZ lze pfricitat zlepSenému technickému
stavu vozidel a pokroku v jejich konstrukci. Ke snizeni hlukové zatéZze mulZe nejen
v méstském prostiedi prispivat vysSi kvalita a lepSi péce o stav povrchd pozemnich
komunikaci ¢i snizeni nejvyssi dovolené rychlosti na pozemnich komunikacich.

Hluk je velmi nepfijemnym, rusivym a mnohdy velmi obtéZujicim faktorem, presto
neni kupodivu oznafovan jako znaéné zdravotni riziko. ,Dopravni hluk vétsinou
nepredstavuje vyznamné riziko pro primé poskozeni sluchu. O to vétsi roli hraji nespecifické
(nesluchové) Ci také systémové ucinky hluku. Ovlivnéni zdravotniho stavu lidi vlivem
nadmérného hluku se projevi kumulaci mnoha negativnich faktor( aZ za delsi dobu, uddvd se

minimdlné 10-15 let.“**

Pravni Uprava posuzovani stavu akustické situace ve venkovnim prostfedi je dana
zakonem ¢. 258/2000 Sb., o vefejném zdravi a s nim souvisejicim nafizenim vlady
€. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjSich predpist. Zakon o ochrané verejného zdravi v § 30 podrobné definuje hluk
avibrace, upravuje povinnost provozovatelll a majiteld rlznych zafizeni a objektl
neprekracovat hlukové limity a také definuje odlisné druhy chranénych prostor pred hlukem.
Tato pravni Uprava uklada vSem provozovatellm a spravcim zdrojd hluku povinnost
neprekracovat limity hluku v prostfedi a pracuje s pojmem ,stara hlukova zatéz", pro ktery
stanovuje zvlastni korekci pro hygienicky limit (+ 20 dB); starou hlukovou zatézi se rozumi
hluk, ktery vznikl pfed 01.01.2001 a je plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach. Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se tedy vztahuje na ucelené
useky pozemnich komunikaci. Institut staré hlukové zatéZe v zasadé umozinuje tolerovat
nadlimitni drovné hluku (pfi neprekroclitelném stropu 70 dB v denni a 60 dB v nocni dobé)

v pfipadech historické zatéze a tyka se vyhradné hluku z dopravy a ve venkovnim prostoru.™

B Opplova, Marta. Zivotni prostfedi mést a region(. Praha: Vysoka $kola ekonomicka, 1996. 244 s. ISBN 80-
7079-580-8.

14 Adamec, Vladimir a kol. Doprava, zdravi a Zivotni prostifedi. Praha: Grada Publishing, 2008. 176 s. ISBN: 80-
247215-6-2.

> Ve véci uplatiovani podminek pro moZnost uplatnéni reZimu staré hlukové zatée Ize v podrobnostech
odkazat na Metodicky navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi ve Véstniku
Ministerstva zdravotnictvi CR ¢. 11/2017/1.
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Hygienické limity hluku z dopravy, LAeq,T pro den (6-22 hod.)/noc (22-6 hod.)
pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chrdanény ostatni venkovni prostor:

v’ silnice IIl. tfidy a mistni komunikace Ill. t¥idy: 55 dB/45 dB
v’ délnice a silnice I. a Il. tfidy a mistni komunikace I. a II. tfidy v Gzemi: 60 dB/50 dB
v’ stard hlukové z&téZ z dopravy na pozemnich komunikacich: 70 dB/60 dB.

Udaje o tedené lokalité jsou dostupné v ramci strategické hlukové mapy, ktera je
uréena pro globdlni posouzeni aktualniho stavu hlukové zatéze obyvatel z rGznych zdroju
hluku v dané oblasti nebo pro uréeni predpokldadaného vyvoje hlukové situace v této oblasti.

Zobrazeni piisobeni hluku lokality Staré Vokovice™®

Hluk z dopravy je v Praze zdvainym problémem zejména na silné zatizenych
paternich komunikacich. ,Hlavni mésto Praha je z hlediska automobilové dopravy
ve srovndni s jinymi ceskymi mésty, ddlnicemi a silnicemi v extravildnu vyjimecné
v nadprimérné vysokych intenzitdch a dopravnich vykonech. Z tohoto divodu je silnicni
doprava nejvyznamnéjsim zdrojem nadlimitniho hluku, ktery zdroveri pusobi na nejvétsi
pocet obyvatel v porovndni s jinymi zdroji hluku. Z provedenych hlukovych kaZdorocnich
scitani vyplyvd, Ze v letech 2008 a 2009 doslo k pozastaveni ndrustu intenzit, které byly
od roku 1990 zaznamendvany. V roce 2010 doslo k mirnému zvyseni v priméru o 4,6 % ve
srovndni s rokem 2009. Rok 2011 pak znamenal mezirocni sniZeni intenzity automobilové
dopravy o 1,2 %. V roce 2012 intenzita automobilové dopravy klesla oproti predchadzejicimu

'8 Dostupné z: http://mpp.praha.eu/app/map/atlas-zivotniho-prostredi/cs/hlukova-mapa
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roku o dalsich 0,6 %. Celkové se automobilovd doprava na tzemi Prahy v roce 2014, mérend
dopravnim vykonem na celé komunikacni siti, sniZila v priméru o 0,4 % ve srovndni
s predchdzejicim rokem. Z toho doprava osobnimi automobily klesla o 0,5 % a doprava
ndkladnimi automobily a autobusy vzrostla o 0,1 %. Intenzita dopravy i stav povrchu vozovek
vyznamné prispiva ke zvyseni hlukové zdtéze obyvatel. Na nejrusnéjsich komunikacich v Praze
dosahuji ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v denni dobé hodnot témér 80 dB. Jednd se

o useky Jizni spojka s Barrandovskym mostem, ulice Legerova, sokolskd, Argentinskd aj.“"’

Zavérem lze konstatovat, Ze v pfipadé hluku na pozemnich komunikacich je
stanovenymi hlukovymi limity sledovan legitimni cil a prostfedky zvolené k jeho dosazeni lze
povaZovat za rozumné, co? je konstatovano v Nalezu Ustavniho soudu sp. zn. PI. US 4/18
ze dne 18.12.2018",

4.3 Dalsi mozné plisobeni dopravy

Z pohledu vécné podstaty tohoto materidlu lze jesté zminit jako dullezité vlivy plsobené
dopravy vibrace, jez maji z pohledu zdravi ¢lovéka obdobné negativni ucinky jako vyse
popsany hluk.

K rozsifovani vibraci dochazi v souvislosti s pohybem vozidel po vozovkach pozemnich
komunikaci, pfi této cinnosti se negativhé projevuji veskeré nerovnosti a zdavady
na komunikacni siti. Za zdroj kmitani pfi dopravni ¢innosti povazujeme samotny dopravni
prostfedek a dopravni cestu. Dopravni vibrace mnohdy pusobi na stavebni materidly objektt
sousedicich s dopravni cestou (zde se projevuji vlivy prenosl vibraci na uZivatele téchto
budov) a mohou zavaziné sniZzovat jejich provozni Zivotnost, kdy v krajnich pfipadech mize
dokonce dochazet k zavaznému poskozeni samotné stability budov a za tyto negativa mize
nést objektivni odpovédnost viastnik dopravni cesty. Vibrace pfinaseji zejména tézsi nakladni
vozidla a autobusy, pficemz v teSené lokalité je prljezd téchto vozidel regulovan pomoci

stavajiciho dopravniho znaceni.

7 Dostupné z: http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/Pr14_pdf/ElzpravaZP14_kapB5.pdf
18 |4, . v v v . % ;. o . , AR .

US se v nalezu vénoval ochrané pred hlukem velmi podrobné, zminil zde i mezindrodni srovnani. US v nalezu
pripomenul také nékolik prostfedk( pravni ochrany, které umoznuji branit se hluku i mimo ramec hlukovych
limitd (soukromoprdvné dle obcanského zakoniku, verejnopravné prostfednictvim institutu tzv. pohody
bydleni).
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5 Stanoviska zainteresovanych subjektu

Vramci feSené problematiky oslovila méstska ¢dst zainteresované subjekty se Zadostmi
o provedeni hodnoceni zkusebniho provozu v ulici Na krutci, a to ve vazbé na dopravni
situaci na mistni komunikaci I. tfidy Horoméficka, Praha 6.

K dané upravé, jakoZ i dalSimu kontextu pfipadnych opatfeni v organizaci dopravy, se
vyjadrili:
v" Odbor dopravnich agend MHMP
ROPID

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.
Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

AN NN

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s.

V nasledujicim textu je proveden souhrn obdrZenych stanovisek, pficemz celé znéni vSech
vyjadreni je zaznamendano v pfilohach tohoto materialu.

5.1 Odbor dopravnich agend MHMP

Odbor dopravnich agend Magistratu hlavniho mésta Prahy je odborem zfizenym pro oblast
vykonu statni spravy v dopravé. Vykonava funkci drazniho spravniho ufadu, specialniho
stavebniho Uradu, dopravniho ufadu, silniéniho spravniho Urfadu a obecného stavebniho
Uradu pro stavby svételnych signalizanich zafizeni, portald pro dopravné informacni
systémy a v rozsahu stavebniho zakona i pro stavby provadéné v souvislosti s velkymi
dopravnimi stavbami.

V gesci tohoto odboru je nadfazeny komunikacni systém (na feSenou lokalitu
navazujici mistni komunikace |. tfidy Horoméficka a Evropska, v¢. nastaveni svételnych
signalizacnich zafizeni), ktery by mohl byt pfipadnymi Upravami dopravniho reZzimu v ulici
Na krutci ¢i Vokovickd bezprostfedné dotcen.

Odbor dopravnich agend MHMP se k pfipadné uUpravé dopravniho rezimu ulice
Na krutci vyjadfil nesouhlasné:

,S ohledem na obsluznost lokality Staré Vokovice povaZujeme zminiované opatieni za
nedoporucitelné k trvalému zavedeni, protoZe zejména prodlouZeni objizdné trasy za prijezd
ulici Na krutci ¢ini 2 km. Pro obdobi dopravni Spicky, kdy v ulici Horomérické
jezaznamendvdno pravidelné zdrZeni, neni v soucasné dobé vhodné. Plné podporujeme
zavedeni opatreni, kterd zvysi kapacitu na ulici Horomérické. Jednd se o rozsifeni komunikace
Horomeérické na tri jizdni pruhy v uspordddni dva do centra a jeden z centra, s tim, Ze pfidany
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pruh ve sméru do centra bude vyhrazen pro BUS. RovnéZ podporime zpracovdni ndavrhu na
zménu dopravniho reZimu na komunikaci Horoméricka pred kfiZzovatkou s ulici Evropskd a ve
svételné signalizaci, spocivajici v povoleni levého odboceni ve sméru do centra také z pravého
radiciho pruhu.”

5.2 ROPID

ROPID, Regiondlni organizdtor Praiské integrované dopravy, je pfispévkova organizace
hlavniho mésta Prahy. Tato odborna organizace je zodpovédna za funkci Prazské integrované
dopravy (PID). Jeji uloha je organizacni a kontrolni. Ze své prace se odpovidd organim
samospravy a statni spravy, které jej zabezpecenim dopravy povérily.

V gesci dané organizace je mj. pfiprava dalSiho rozvoje integrovaného dopravniho
systému a jeho vytvareni, zpracovani zdsad organizace hromadné dopravy osob, stanoveni
potfebného objemu dopravnich vykon( k zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi a jejich
projednani s obcemi, hlavnim méstem Prahou, Stfedoleskym krajem a dopravci, navrh
dopravnich opatreni, intervall linek, jizdnich fadd, proklad( a veskerych navaznosti.

ROPID se k meritu véci vyjadril tak, Ze upravy dopravniho rezimu nedoporucil:

,Ulici Na Krutci neni v sou¢asné dobé vedena Zddnd linka, ale v budoucnu by chtél tudy
ROPID vést midibusovou linku 116 a nasadit kloubové autobusy na linku 225, jejichZ provoz
v oblasti Novych Vokovic je problematicky. V pfipadé nemoZnosti prujezdu ulici Na Krutci by
oblast Novych Vokovic zustala pravdépodobné bez jakékoli obsluhy MHD. Nepfimy vliv
uzavreni ulice Na Krutci na provoz PID by byl zcela zdsadniho charakteru a jesté by zhorsil
kritickou kapacitu kfizovatky HoroméFickd x Evropskd. ROPID inicioval s MC Praha 6 rozsifeni
ulice Horoméfickd o vyhrazeny jizdni pruh pro MHD.“

5.3 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s. je provozovatelem méstské hromadné dopravy a
jeho jedinym vlastnikem je hlavni mésto Praha.

Provozovatel méstské hromadné dopravy se explicitné nevyjadfil k moznym Upravam
dopravniho rezimu a v rdmci svého vyjadreni zaslal vyhodnoceni provozu linek 161 a 312,
porovnani proved| ve dvou souborech (Udaje z obdobi srpen az fijen 2017 a srpen az fijen
2018). Porovnavan byl pramér jizdnich dob v Useku Jenerdlka — Bofrislavka s rozdélenim
v hodinovych intervalech. Z udaji vyplyva, zZe k nejvétSim nepravidelnostem dochazi stéle
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v obdobi ranni prepravni Spicky, v roce 2018 je potom zaznamenano drobné zhorsSeni
i v obdobi odpoledni Spicky.

5.4 Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy je organem statni spravy v ochrané verejného
zdravi, ktery vykonavd prenesenou plsobnost v ochrané vefejného zdravi pro sledované
Uzemi a je ze zakona spravnim uradem.

Pfekracovani zakonnych limitd zmérené hladiny akustického tlaku se stalo zakladnim
bodem stiznosti rezident(li na dopravni zatéZz a stéZejni oporou pozadavkid na regulaci
dopravy v ulici Na krutci. Podkladem opatfenym ze strany zastupce rezident( byl protokol
o autorizovaném meéreni hluku ¢. 32G2V04_2018, ktery byl vypracovan dne 03.05.2018
Ing. Petrem Jurtinem, AMETRIS — laborator faktord prostredi.

K celé problematice se v souhrnu vyjadfil orgdn statni spravy v ochrané verejného
zdravi nasledujicim zpUsobem, pficemZz zavérem konstatoval, Ze nebylo zjisténo poruseni
povinnosti stanovené v § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakon:

»Jednd se o méreni hluku ze silni¢ni dopravy v chrdnéném venkovnim prostoru stavby Na
Krutci 805/15, 160 00 Praha 6 (ddle jen CHVPS). Viysledné ekvivalentni hladiny akustického
tlaku v daném CHVPS byly v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) LAeq,16h = 55,5 dB a v nocni
dobé (22:00 — 06:00 hodin) LAeq,8h = 44,9 dB. HSHMP stanovila hygienické limity (v souladu
se zdkonem ¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zdkond, ve znéni pozdeéjsich predpist, (ddle jen zdkon 258/2000 Sb.) a ddle v souladu
s nafizenim vldady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjsich predpisu, (ddle jen narizeni vlady), ze silnicniho provozu na komunikaci
Na Krutci, Praha 6 v predmétném CHVPS takto: pro denni dobu (06:00 — 22:00 hodin)
LAeq,16h = 70 dB a pro nocni dobu (22:00 — 06:00 hodin) LAeq,8h = 60 dB.

Pri stanoveni hygienickych limitd byla pouZita korekce + 20 dB na tzv. ,starou hlukovou
zatéz“ definovanou prilohou ¢.3, Tabulka ¢.1 narizeni vliady ¢. 272/2011 Sb. MoZnost pouZiti
korekce je doloZena dokumentem ,Prikaz staré hlukové zdatéZe, komunikace Na Krutci, Praha
19, usek Horoméricka - Vokovicka”, ktery byl predloZzen dne 02.10.2018 vlastnikem
predmétné komunikace Hlavnim méstem Prahu (ddle jen ,HMP“) a ktery vypracovala
spolecnost Akustika Praha s.r.o. Thakurova 7, 166 29 Praha 6, pod ¢. 435.004731.1-SHV-18
dne 14.09.2018”. Z vyse uvedeného vyplyvd, Ze mérenim hluku ze silni¢ni dopravy Na Krutci,
které je doloZeno protokolem o autorizovaném méreni hluku ¢. 32G2V04 2018 ze dne
03.05.2018 (Ing. Petrem Jurtinem, AMETRIS — laborator faktoru prostredi), nebylo zjisténo
poruseni povinnosti stanovené § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sb., ve spojeni s nafizenim vlddy. "
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5.5 Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s.

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s. (TSK) je akciovou spole€nosti, jejimz
zakladatelem a jedinym akcionafem je hlavni mésto Praha. Spolecnost byla zaloZena
pfedevsim proto, aby spravovala, udrZovala, opravovala a dale rozvijela nemovity majetek,
coz jsou silnice Il. a lll. tfidy, mistni a vybrané ucelové komunikace na Uzemi hlavniho mésta.
Dale je jejim ukolem i poskytovani sluzeb spojenych se spravou tohoto nemovitého majetku,
stejné jako projektovd, dopravné-inzenyrska a stavebné inzenyrska ¢innost.

Vedle toho se TSK rovnéz zabyvd opatfenimi ke snizovani dopravni nehodovosti,
optimalizaci organizace a fizeni silni¢niho provozu, sledovanim a vyhodnocovanim vyvoje
dopravy i systematickou pfipravou dalSiho rozvoje celé dopravni soustavy hlavniho mésta
Prahy.

TSK se kmeritu véci vyjadfila neutrdlnim zplsobem, nicméné poukdazala
na neredlnost zlepSeni vyskytu kongesci, a v zdsadé odkazala na vyhradni kompetence
spravnich organu:

,V resené lokalité byla opakované provedena mistni Setfeni, kterd potvrzuji ndrazové
pretizeni komunikace Horomérickd. Je vsak nutno konstatovat, Ze v obdobi ranni spicky jsou
v relativné krdatkém casovém obdobi vsechny vjezdy do mésta zatiZeny velkymi intenzitami
vozidel, coZ miZe pfinést dil¢i vzduti a kongesce u kapacitniho hrdla dané komunikace,
kterym je pro ulici Horoméricka prdavé svételné fizend kfiZovatka Horomérickd x Evropskd.
Eliminace téchto neZddoucich jevu je velice problematickd. Vzhledem k pokracujici
suburbanizaci je neredlné se domnivat, Ze je mozné vzniku kongesci do budoucna zabranit.

Z tohoto divodu podporujeme alespori moZnost segregace velejné a ostatni dopravy
vybudovdnim vyhrazeného jizdniho pruhu na ulici Horomérickad.“

6 Posouzeni stavajiciho dopravniho rezimu

Stavajici dopravni rezim obou dotéenych mistnich komunikaci je odlisny. Ulice Vokovicka
byla v roce 2017 zafazena do rezimu zény 30 s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/hod,
v uvedené zéné bylo také stanoveno omezeni vjezdu nakladnich automobill pomoci
dopravniho znaceni ¢. B 17, které predstavuje zdkaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel,
jejichz okamzita délka véetné nakladu presahuje 10 m, a to s vyjimkou vozidel, které maji
udélen souhlas méstské casti.

Dalsi pfijezd do lokality od Horomérické (ulici Na krutci) je rovnéz regulovédn, a to
pro vjezd ndkladnich automobill pomoci dopravniho znaceni ¢. B 12 (opét s vyjimkou
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vozidel, které maji udélen souhlas méstské ¢asti). Do zony 30 je zahrnuta pouze ¢ast ulice
Na krutci (od kfiZzovatky s ulici Ovalova).

Foto omezeni vjezdu ndkladnich automobilii (Na krutci x Horomérickd)

Tato Uprava je zakladnim predpokladem pro plosné zklidriovani dopravy mistnich
komunikaci v reziden¢nich oblastech, celoplosné omezeni nejvyssi dovolené rychlosti je
bezpochyby dominantni formu zklidiiovani dopravy. V této souvislosti byla provedena dalsi
opatieni na podporu zklidnéni dopravy, zejména bylo zavedeno jedno ze zakladnich pravidel
silniéniho provozu, a sice pravidlo prednosti zprava. Dle technickych podminek ¢. 218 —
Navrhovani zén 30 se doporucuje celoplo$né zavedeni prednosti zprava. Déle potom
na zakladé iniciativy Prahy 6 dolo ke stavebni Upravé kfizovatky Vokovickd x K Cervenému
vrchu vramci programu BESIP hlavniho mésta Prahy, kterd vyznamné pfispivd k vyssi
bezpecnosti chodcl a zdlraziiuje stanovenou prednost zprava.

Foto stavebni tpravy kfizovatky Vokovickd x K Cervenému vrchu
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Jistad ¢dast verejnosti kritizovala zavedeni oblasti do zény 30 a s tim spojenou Upravu
feSeni prednosti zprava, nebot obecné stanovenou prednost zprava povaZuje
za problematickou z hlediska usporadani komunikace Vokovicka, kterad psychologicky plsobi
jako nadrazend. Podle pribézného monitoringu se situace s dodrZzovanim prednosti zprava
v ase od zavedeni rezimu postupné zlepSuje. Z hlediska poZadovaného snizeni rychlosti
projizdéjicich vozidel, zejména v kfiZovatkovych Usecich, se jednd o velmi vhodny prostfedek,
prispivajici k dodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/hod.

Pfevaina délka ulice Na krutci nebyla po zvaZzeni potfebnych souvislosti zafazena jako
soucast zény 30, toto zarazeni by ddvalo smysl pouze v Useku podél zastavby. Zde vsak nelze
zvolit pfednost zprava, a to predevsim z dlivod(i vyrazného sklonu komunikace, rozhledovych
pomérl v krizovatkach, velmi nizké intenzity provozu z bocnich ulic a psychologické
pfednosti vozidel jedoucich v pfimém sméru. Zejména vyrazné pribrzdovani vozidel
jedoucich do kopce pred vSemi tfemi kfizovatkovymi prostory by kromé popsanych
dopravné-bezpecnostnich negativ prineslo toliko i faktické zhorSeni akustickych emisi, jakoz
i vy$Si znecisténi ovzdusi.

Pomoci dil¢ich méreni bylo zjisténo, Ze k prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti
v ulici Na krutci téméf nedochazi (blize viz priloha 1 - Grafy prekroceni rychlosti a poctu
vozidel).

Foto umisténi radaru v ulici Na krutci
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Jak jiz bylo vtextu vySe podrobnéji rozebrano, stdvajici dopravni rezim trpi
nedokoncenou vystavbou SOKP, zejména dosud nedokoncéenymi stavbami 518 a 519 a
Radlické a Brevnovské radidly. Nevybudovanim uvedenych staveb se veSkera dopravni
intenzita vozidel prenasi na celou Evropskou ulici a z€asti na ulici Horoméftickou, Bélohorskou
a Patockovu.

S pfibyvajici intenzitou dopravy se ulice Na krutci i Vokovicka stala i objizdnou trasou
pro vozidla smérujici do i z centra mésta pres kfizovatku Horomérickd x Evropska. Tento jev
se pravidelné opakuje v pracovni dny, kdy okolo sedmé a osmé hodiny dosahuje intenzita
provozu az 270 vozidel za hodinu. V ostatnich dennich hodinach projizdi cca 100 vozidel
za hodinu. Nezanedbatelnou roli tvofi objizdnd trasa ulici Na krutci a Vokovicka smérem
na ulici Veleslavinskou a dale na ulici Na Petfinach.

6.1 Intenzita provozu ve sledovaném useku

Zaméfime-li se na intenzitu automobilové dopravy sledované komunikaéni sité
na feSeném Uzemi Prahy 6, zjistime, Ze komunikace Evropska realizovala v roce 2017 prljezd
cca 35.000 vozidel za den a Horoméfickou projelo 11.500 vozidel za den.

Intenzity provozu Evropskd a HoroméFickd™

' Dostupné z: http://www.tsk-praha.cz/static/webbooks/udi-rocenka-2017-cz/pdf/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Dopravni zatéz v ulici Na krutci je dlouhodobé zaznamendvana na tomto odkaze:
http.//www.gemos.cz/qgemos.cz/doprava/pamArea/dailyStatistics/name/praha6?idPamDevi
ce=1505997376. Jedna se o verejné dostupna data a verejnost si mizZe ucinit objektivni
obrdzek k skute¢nych kazdodennich intenzitach provozu.

Graf pectu vezidel
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Patet vozidel

BéZny pracovni den pfinasi celkovou intenzitu provozu v ulici Na krutci kolem 2.700
vozidel za 24 hodin. Pokud se zaméfime na intenzivnéjSi smér do centra, zde projede kolem
1.500 az 1.800 vozidel za 24 hodin. Intenzita provozu v ranni Spicce kolem od 7:00 do 8:00
hodin prekraduje az ¢tyfnasobné priimérnou denni intenzitu provozu. V pracovnim tydnu se
charakter intenzity poctu vozidel neméni a pocCty koreluji +- 10 %. O vikendech je intenzita
vozidel v dennich hodinach stald a nedosahuje ani priméru z pracovniho tydne. V obdobi
mimo ranni dopravni Spi¢ku jsou prljezdy danou ulici nizké (zhruba 30 az 100 vozidel
za hodinu). Lze konstatovat, Ze kapacita komunikace, i pfes dopravni $picky, neni vyCerpana.

Pro zjisténi dalSiho pohybu vozidel odjizdéjicich z lokality Vokovice byl dne
04.04.2019 v dobé od 7:45 do 8:15 hodin proveden samostatny prizkum prijezdu vozidel
kfizovatkou Vokovickd x Evropska x Veleslavinska (vyjezd a vjezd do ulice Vokovicka), kdy
za 30 minut v ranni dopravni Spic¢ce projelo ulici Vokovicka 355 vozidel, dva motocykly a dva
autobusy. Jak bylo predpokladano, nejvyssi intenzita provozu byla zjisténa v relaci Vokovicka
- Veleslavinska, kdy tento tah predstavuje zajimavou alternativu pro vozidla jedouci
ve vazbé na Strahovsky automobilovy tunel (resp. tunelovy komplex Blanka) ¢i ve sméru
na Prahu 5 prostfednictvim kfiZzovatky Vypich.
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Schéma kriZovatkovych pohybii Vokovickad x Evropska x Veleslavinska

Pfed 10 lety probéhlo srovndvaci méreni intenzit provozu v ulici Na krutci, kdy
za standardniho provozu od stfedy dne 22.10.2008 od 8:00 hodin do patku dne 24.10.2008
do 8:00 hodin projelo komunikaci Na krutci jednosmérné celkem 3.095 vozidel, tedy 3.095
vozidel za 48 hodin. Lze tedy konstatovat, Ze i pres ndr(ist motorizace se situace v dané ulici
nikterak rapidné nezhorsila a nelze tvrdit, Ze by snad doSlo k vyznamné zméné dopravni
situace v daném komunikaénim segmentu.

Z analyzy zjisténych intenzit je zfejmé, Ze tyto intenzity nepredstavuji zajisténi
obsluznosti rfeSené vnitfni oblasti Vokovic, ale jednd se predevsim o tranzitni dopravu,
zabezpecujici dopravni propojeni s Evropskou a Veleslavinskou. Zjisténé intenzity v ulici
Na krutci nevytvari v navazujicich kfizovatkach kapacitni problémy, svyjimkou ranni
dopravni Spicky.

Na tomto misté lze poznamenat, Ze v intravilanu jsou meznim prvkem komunikacni
sité kiizovatky. Kapacitné se tedy posuzuji pouze kfizovatky jako takové. Dle CSN 73 6102 —
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, v platném znéni, je stanovena
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orientacni maximalni kapacita prisecné ¢i stykové nefizené kfiZzovatky 1.500 aZ 2.000 vozidel
za hodinu.

Dopravni zatéz se nevyhybd zastavénému Uzemi a i na dalSim Uzemi Prahy 6 existuji
pozemni komunikace s podobnou aktudlni dopravni funkci v zastavéném uUzemi, jako maji
komunikace Vokovicka a Na krutci. Tangencidlni spojeni obdobného charakteru mezi
oblastmi Prahy 6 predstavuje napf. komunikace V Prlhledu, ktera tvofi v rezidencni
zastavbé spojnici mezi ulicemi Na Petfindch a Evropskd, pficemz intenzita provozu je zde
podstatné vyssi nez v ulici Na Krutci (zhruba 4.600 vozidel v jednom sméru za 24 hodin).

7 v

6.2 Rekapitulace drivéjsich aprav v lokalité

Kromé vySe popsaného zavedeni celé oblasti do zény 30 a regulace vjezdu ndkladnich
automobilt doslo i k dalSim vyznamnym dopravnim Gpravam v lokalité.

V roce 2016 doslo k zavedeni zén placeného stani (ZPS) na ¢dasti uzemi Vokovic, blize
orientovanému zastdvce metra ,NddraZi Veleslavin“. Cilem tohoto opatfeni byla ucinna
regulace dopravy v klidu v hlavnim mésté se zdkladnim poZadavkem upfednostnéni
rezidentl. Zprovoznéni zén placeného stani situaci v lokalité velmi vyznamné zlepsilo.
V souvislosti s projektem ZPS doslo k faktické regulaci silni¢niho provozu v celé lokalité
Starych Vokovic, jenz pfinesl fadu pozitivnich environmentalnich efektu jako je zkraceni ¢asu
pfi hledani volného parkovaciho mista, snizeni poctu projizdéjicich vozidel ¢i celkové toliko
ubytek zbytnych pohybl automobil v celé zéné.

Samostatné byla ddle feSena dil¢i opatfeni ve vztahu k dopravné-bezpecnostnimu
hledisku, zejména jiz vy$e zmifiovana stavebni Uprava kfizovatky Vokovickd x K Cervenému
vrchu v rdmci programu BESIP hlavniho mésta Prahy. Déle pak doSlo pomoci vodorovného
znaceni a dopravniho zafizeni k Gpravé reseni kiizovatky Vokovickd x Na krutci x Pllkruhova,
coz lze povaZovat za véc prospésnou zhlediska zpomaleni proudu vozidel a vétsi
obezretnosti fidica.
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Foto upravy kfiZovatky Vokovicka x Na krutci x Pilkruhovd a upozornéni
na prednost zprava

v vewv

V dané lokalité jsou ddle umistény dva informativni radarové mérice, které prispivaji
jako vystraha k vysSimu respektovani nejvyssi povolené rychlosti.

’

Na zakladé opakovanych podnétd probihaji v lokalité priibézna a nahodilda méreni
rychlosti vozidel ze strany Policie CR a dalsi kontroly ze strany Méstské policie hlavniho
mésta Prahy, které predstavuje predevsim represe vici nedovolenému parkovani vozidel.

6.3 Zameéry ke zlepSeni stavajici dopravni situace

Radnice Prahy 6 ¢inni dlouhodobé fadu krokd smértujicich ke zlepSeni dopravni situace
v lokalité do budoucna, pficemz ve vztahu k feSenému tématu existuje dvé mozné dilci
opatfeni (rozsifeni chodniku v ulici Na krutci s pfesunem parkovacich stani k zastavbé
a Uprava v kfizovatce Horoméfricka x Evropskd) a Ctyfi vyznamné strategické plany, spocivajici
v rozsifeni Horomérické ulice a vytvofeni samostatného vyhrazeného jizdniho pruhu
pro autobusy, rekonstrukci vsech komunikaci v lokalité Staré Vokovice, propojeni
Horoméricka a Evropské v tunelovém provedeni a konecné alternativni napojeni Vokovic.
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Z hlediska zlepseni podminek pro pési a oddaleni motorizovaného provozu dale
od severné orientované zastavby pripravuje Odbor dopravy a Zivotniho prostfedi Utadu
méstské ¢asti Praha 6 rozsiteni chodniku v ulici Na krutci (nevyhovujici je ¢ast chodniku
na kfiZovatce s ulici Na kfidle). Na zakladé zaddni méstské casti byla tedy dokoncena

7 s s

projektova dokumentace ke stavebnimu povoleni (a zahdjeno projednavani) fesici Upravu

tohoto Useku, kterd zahrnuje rozsifeni chodniku, vystavbu odstavnych stani pfi strané
zastavby a doplnéni komunikacni zelené.

Koordinaéni situace z dokumentace ke stavebnimu Fizeni*°

3

Méstska c¢ast navrhuje také provést opatieni na svételném signalizaénim zafizeni
(5SZ) krizovatky Horomérickd x Evropska, které by mohlo pfinést zvySeni kapacity fizené
kfizovatky pfi odjezdu z Horomérické. V této véci bude pfipraveno odborné vyhodnoceni
moznosti Uprav daného SSZ, spocivajicich v pfipadné Upravé signalnich plan( na kfiZzovatce
avpovoleni levého odboleni ve sméru do centra také z pravého tadiciho pruhu
(ve stavajicim stavu je jeden pro odboceni vlevo, druhy kombinovany pfimo a vpravo). Pravy
radici pruh je v ranni dopravni Spicce velmi malo vyuZivan, nebot prevaind Cast dopravy
odbocuje vlevo. Pokud by bylo mozné pravy fadici pruh doplnit o moznost levého odboceni,
do znacné miry by se zvysila propustnost kfizovatky. Provéfeni tohoto feSeni ma predbéinou
podporu pfislusného spravniho organu, kterym je Odbor dopravnich agend MHMP.

Prvni pfipravovanou strategickou akci je rozSifeni Horomérické ulice a vytvoreni
samostatného vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy ve sméru k Evropské. Tento zamér
je aktudlné projedndvan pod nazvem , Horomérfickd — rozsifeni, Praha 6, ¢. akce 1000056“.
Dany zdmér iniciovala méstska cast spolecné s organizaci ROPID a tento je pfipravovan
v useku mezi ulicemi V Sareckém udoli — Evropskd. Vyjma vyhrazeného jizdniho pruhu
pro autobusy je jeho pfiprava zapocata v SirSim pojeti, zejména jde o reSeni pésich vazeb
v Uzemi a dalSich souvisejicich Uprav. Tato stavba by méla vyznamné prispét k preferenci
verejné hromadné dopravy. Jak konstatuje i ROPID, zlepSeni spolehlivosti MHD by mélo mit
i vliv na presun ¢asti dojizdéjicich z IAD na MHD, ¢imz druhotné dojde i ke sniZzeni dopravnich
kongesci. Pokud se tento predpoklad v potfebné mife naplni, lze relevantné uvazovat

20 ;o v . v v s v . s v %
Celkovy vykres navrzeného reseni je soucdsti samostatné prilohy €. 5.
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0 mozZném ponizeni stavajici dopravni funkce komunikace Na krutci. Z hlediska ¢asového
harmonogramu je mozno predpokladat realizaci akce nejdfive v roce 2022. V soucasné dobé
je dokoncovana dokumentace ke studii, probihaji vyrobni vybory za ucasti dotéenych organt
a dokumentace bude podrobena predbéZznému projednani pred tvorbou dokumentace
k Uzemnimu fizeni.

Pfimou vazbu na feSenou lokalitu ma potom rozsahla stavebni akce obnovy technické
vybavenosti (rekonstrukce kanalizace, obnova vodovodu, rekonstrukce inZenyrskych siti)
a rekonstrukce vSech komunikaci v lokalité Staré Vokovice v gesci investora Odboru
investicniho MHMP (projekt s nazvem , TV Vokovice“). V ramci této akce pocitd Praha 6
s tim, Ze bude aplikovana fada dopravné-bezpecnostnich opatreni zdlraznujicich rezim zény
30 (navySeni chodnikovych ploch, stavebni zpomalovaci prahy, vyvysené kfizovatkové
plochy, apod.), které vcelku pfispéji k dalsSimu zklidnéni dopravniho provozu a k vyraznému
zlepsSeni podminek pro pési ucastniky silniéniho provozu v celé lokalité. Po dlouhé necinnosti
hlavni mésto Praha konecné zahdjilo pokracovani v pripravé dané akce, ptiéemz v ramci
aktudlniho projedndvani byl predbéiné akceptovan pozadavek méstské (Easti
na upfednostnéni ulice Na krutci a zahajeni akce v tomto segmentu Vokovic.

Dals$im zdmérem je potom pfiprava ovérovaci (a majetkové) studie mozného
propojeni ulice Horoméficka v tunelovém provedeni podél svahu (smérem k Vokovicim)
s vyusténim v kfiZovatce Evropska x AlZirska. Touto pfipravou se na zdkladé zadani méstské
Casti aktualné zabyva Technickd sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s.

Ideovy ndvrh trasovdni spojeni Horomérickd — Nebusicka
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Konecné je tfeba zminit, Ze méstska cast se ve strategickych materidlech dlouhodobé
upinala k provérovani moznosti alternativniho napojeni Vokovic na Evropskou tfidu. Mozny
vznik nového dopravniho spojeni mezi Evropskou tfidou a Starymi Vokovicemi byl
provéfovan v nékolika variantach, pficemz jako jedna z redlnych alternativ se vramci
ovérovacich studii jevi severni prodlouZeni stavajici bezejmenné komunikace oznacené jako
NN 2968 (privatni komunikace v ramci aredlu CUBE) ve sméru do ulice Nad Lavkou v nékolika
moznych variantach. Je v3ak skutecnosti, Ze jakékoliv propojeni zminénych oblasti neni
realizovatelné bez zasahll do pozemku v privatnim vlastnictvi.

V souvislosti s posledni strategickou variantou je treba zminit, Ze vystavba této
alternativy mezi stdvajici rezidencni zastavbu Vokovic a rekrea¢nimi plochami (pési vazby
ke koupaliéti Dzban, do Pfirodniho parku Sarka — Lysolaje, ke sportoviétim Sportovniho klubu
Aritma Praha) se jevi jako pomérné malo vhodné. Z pohledu vlivu dopravni indukce®* mohou
byt dokonce nové navriené dopravni stavby pro celé uzemi Vokovic kontraproduktivni.
Je faktem, Ze objem dopravy sdm o sobé reguluje stavajici kapacita komunikaci (zejména
kapacitni hrdla). Na Praze 6 lze zminit pfiklad narlstu intenzity automobilového provozu
na vybranych komunikacich po zprovoznéni tunelového komplexu Blanka.

7 Navrh a posouzeni moznych uprav dopravniho rezimu

Vramci Uvah o Upravdch stdvajiciho dopravniho rezimu existuje vzdsadé pouze pét
relevantnich alternativ, kterymi je mozné se ve vsi vdznosti zabyvat.

Na tomto misté |ze kratce poznamenat, Ze mezi varianty nebyla zafazena nékterymi
rezidenty poptavand dopravni znacka ,prljezd zakazan” (znacka ¢. B 32), jejiz umisténi je
nekoncepéni, predmétna znacka je v zasadé pravné nevymahatelnézz. Navic s timto
,fesenim*“ nesouhlasi z principialnich dGvodd dotéeny organ Policie Ceské republiky, Krajské
reditelstvi policie hlavniho mésta Prahy, odbor sluzby dopravni policie, oddéleni dopravniho
inzenyrstvi, jakozto organ statni spravy ve vécech bezpecénosti a plynulosti silni¢niho provozu

prislusny podle § 1 zdkona ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni). Jednd se o znaceni pravné nevymahatelné a nekoncepcni.

?! Indukovanou dopravu lze definovat jako narlst v poptdvce po dopravé zplsobeny vylepsenymi podminkami
provozu po infrastrukture, které vedou k zatraktivnéni zplsobu cestovani. Naopak tam, kde je stdvajici kapacita
komunikacni sité pravidelné naplnéna, dochazi k efektu saturace.

> podrobné&ji k tématu napf. zde: https://www.lidovky.cz/byznys/doprava/zbytecna-dopravni-znacka-pri-
zakazanem-prujezdu-staci-dobra-vymluva.A160414 164754 In-doprava_pave
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7.1 Zaslepeni ulice Na krutci (hemotorovy provoz)

Prvni moZnou variantou je umoznit uzivani pouze pro nemotorovou dopravu v ¢asti ulice

Na krutci od ulice Na kfidle do ulice Horoméficka. Komunikace v daném useku by byla

navrzena jako slepa mimo cyklistl a chodcl. Jako nezbytné se jevi fyzické zamezeni prijezdu

pomoci regulacnich sloupktd, nebot pouhd Uprava dopravniho znaceni by zfejmé nebyla

respektovana.
Vyhody:

v’ lUplné zamezeni prijezdu tranzitni dopravy ve Vokovicich

v' zvyseni bezpecnosti dopravy pro nejzranitelnéjsi ucastniky provozu a zajisténi

mozZnosti bezkolizniho provozu pésich, cyklistd, in-line bruslari
Nevyhody:

v’ zhorseni obsluhy nemovitosti ve Vokovicich (dopravy zdrojové a cilové)
v’ kapacitni problémy na okolni komunikaéni siti (Vokovickd, Evropskd, HoroméFickd)
v’ zvyseni dopravni zatéZe na jinych pozemnich komunikacich.

7.2 Jednosmérnost ve sméru z centra

Smeér jizdy vozidel Ize upravit ve sméru od krizovatky ulic Na krutci x Na Kfidle po kfiZovatku

s ulici Horoméricka.

Vyhody:

v’ zamezeni vyraznéjsiho sméru prijezdu tranzitni dopravy reprezentujici pfijezd

do mésta, zejména v rannich dopravnich Spickdch

Vv

v’ zlepSeni podminek pro pési a cyklisty
Nevyhody:

v’ zhorseni obsluhy nemovitosti ve Vokovicich (dopravy cilové)
v’ zvyseni dopravni zGtéZe na jinych pozemnich komunikacich

V' vyznamné kapacitni problémy na okolni i vzddlenéjsi komunikaéni siti (Horomérickd

v disledku ¢ehoZ i V Sdreckém udoli a souvisejici pfitizeni Jugosldvskych partyzdni —

Vitézné nameésti).
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7.3 Jednosmeérnost ve sméru do centra

Smér jizdy vozidel Ize upravit ve sméru od Horomérické do Vokovické, provoz by byl tedy
realizovan prevazné jizdou do kopce.

Vyhody:

v' zamezeni prijezdu tranzitni dopravy reprezentujici odjezd z mésta pri odpolednich
dopravnich Spickdch (zhruba polovi¢ni hodinové intenzity oproti druhému sméru)
v’ zlepseni podminek pro pési a cyklisty

Nevyhody:

v’ zhorseni obsluhy nemovitosti ve Vokovicich (dopravy zdrojové)
v’ zvyseni dopravni zGtéZe na jinych pozemnich komunikacich
v’ nezabrdni $pickovym intenzitdm v rannich hodindch.

7.4 Jednosmérnost ve sméru do centra v obdobi mimo dopravni Spicku

Zjednosmérnéni ulice Ke krutci ve sméru z centra, mimo stanovené obdobi ranni dopravni
Spicky v ¢ase od 7:00 do 10:00 hodin, bylo provedeno jako zkuSebni opatfeni vydané
stanovenim prechodné Upravy provozu na dané mistni komunikaci, dané opatfeni bylo
v platnosti od 01.08.2018 do 31.12.2018.

Dana uprava byla provedena jako zkuSebni na zakladé projednani na Komisi dopravni
pfi Radé méstské casti Praha 6, kterd na zasedani dne 15.05.2018 pfijala v této véci dvé
zasadni usneseni, kterymi doporucila ve zkusebnim provozu provést v ulici Na krutci omezeni
jizdy ve sméru do centra v ¢ase mimo ranni dopravni Spicku a dale doporucila iniciovat
vypracovani studie na vytvoreni samostatného vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
na komunikaci Horoméfickd ve sméru k Evropské. Dané opatfeni obecné povahy tedy
reflektovalo zavéry odborné komise a stanovovalo pfislusné dopravni znaceni ve zkusebnim
provozu.
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Foto dopravniho znaceni IP 22 upozornujiciho Fidice na prechodnou upravu provozu.

POZOR
=

V DOBE 10.00-07-00 h
PRUJEZD
ULICI NA KRUTICI
UZAVREN

Predmétné dopravni opatreni ve zkusebnim rezimu (resp. v rezZimu prechodné Upravy
provozu na pozemnich komunikacich) se setkalo s mimoradné kritickymi ohlasy. Dalo se
oCekavat mnoistvi negativnich reakci ze strany fidi¢l realizujicich vyhradné tranzitni
dopravu, nicméné prekvapenim bylo mnoZstvi negativnich reakci mistnich rezident(
z lokality Vokovic. Pokud pomineme vytky obyvatel NebusSic, Horoméfic a dalSich mimo
tzemi MC Praha 6, jsou zde dale i negativni reakce ze Sareckého udoli. Mimoto Méstska ¢ast
Praha 6 v této véci Celila soudni pfi, kdy bylo dané opatfeni Zalovdno navrhem na zruseni
opatfeni obecné povahy podanym u Méstského soudu v Praze (feSeno pod ¢.j. 15A
38/2018).%

Z nashromazdénych pisemnych reakci na pfedmétné dopravni opatfeni zaznamenala
méstska ¢ast celkem 393 hlasl podporujicich zjednosmérnéni ulice a tedy zménu trvalého
dopravniho rezimu. Pro ponechani stavajiciho trvalého dopravniho rezimu (obousmérnosti)
se vyjadrilo celkem 238 osob (z toho 151 osob pfimo z dotcené lokality Vokovic a 87 osob
mimo dotéenou lokalitu).

** Zaloba byla podédna ze strany osob z lokality Sarecké udoli, trvajicich na zachovani obousmérného provozu
v ulici Na krutci. Ve vysledku soud pfistoupil k odmitnuti ndvrhu na zruseni napadeného OOP, nebot ani jeden
z navrhovatell nebyl k jeho podani aktivné procesné legitimovan, resp. soud neuznal Zalobci tvrzené zkraceni
vlastnického prava v disledku umisténi dopravniho znaceni na podkladé napadeného OOP.
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Pokud by byla zvolena tato varianta, je tfeba vymezit ¢asovy rozsah opatreni, kdy Ize
na zakladé zkusSenosti doporudit upravit plivodné stanoveny rozsah na casové obdobi
od 7:00 do 9:00 hodin, nebot tento ¢as je dopravni zatéZ nejvyssi a prekracuje dvoj
az trojnasobek zatézi z dalSich casovych obdobi. Dané zkraceni by prispélo i k lepsi
srozumitelnosti dané Upravy. Z hlediska srozumitelnosti by bylo nanejvys vhodné provést
osazeni proménného dopravniho znaceni (namisto Usporné varianty v doCasném rezimu),
které by vyloucilo moZznou neptehlednost znaceni.

Vyhody:

v zamezeni priijezdu tranzitni dopravy po vétsinu dne (vyjma ranni dopravni $picky)
v’ zlepSeni podminek pro pési a cyklisty

Nevyhody:

v’ zhorseni obsluhy nemovitosti ve Vokovicich (dopravy cilové) v édsti dne
v’ zvyseni dopravni zGtéZe na jinych pozemnich komunikacich

7.5 Obousmérny provoz

Ponechdni obousmérného provozu v dané ulici odpovidd stavajicimu dopravnimu reZimu
a neni tfeba realizovat iniciaci spravniho procesu.

Akceptace tohoto rezimu vychazi z toho, Ze vyjmenované realné moznosti reSeni
omezeni tranzitni dopravy na Uzemi Vokovic nejsou s ohledem na okolni komunikacni sit a
dalsi rozebrany kontext pfijatelné. Ostatné nékterymi rezidenty pozadované regulace nelze
dosdhnout bez soucasného omezeni rezidentl a jejich navstévnikl (ve formé zhorseni
obsluznosti nemovitosti).

Stavajici dopravni reZzim splriuje dikci ustanoveni § 19 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, v platném znéni, ktery upravuje obecné uzZivani pozemnich
komunikaci a zni nasledovné: ,V mezich zvldstnich pfedpisi upravujicich provoz
na pozemnich komunikacich a za podminek stanovenych timto zdkonem smi kaZdy uZivat
pozemni komunikace bezplatné obvyklym zplisobem a k ucelim, ke kterym jsou urceny (ddle
jen "obecné uzivani"), pokud pro zvldstni pfipady nestanovi tento zdkon nebo zvldstni
predpis. UZivatel se musi pfizplsobit stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu
dotéené pozemni komunikace.” Reiim obecného uZivani Ize podradit pod pojem verejné
uzivani v pravni teorii definovany jako ,uzZivdni vseobecné pristupnych materidlnich statku,

/ , T s v , v , v , ve o 42
které odpovidaji jejich dcelovému uréeni, pfedem neomezenym okruhem uZivatel“*.

?% ¢it. HENDRYCH, D. a kol. Sprdvni prdvo. Obecnd &dst. 8. vydani. Praha: C. H. Beck, 2012, s. 307.
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Z uvedeného ustanoveni zakona o pozemnich komunikacich tedy vyplyva, Ze kazdy
smi uzivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym zptisobem a k ucellim, ke kterym jsou
urceny. Jednad se tedy toliko o vefejnopravni opravnéni kazdého uzivat pozemni komunikace
bezplatné obvyklym zplsobem a k ucellim, ke kterym jsou urceny, a to v mezich zvlastnich
predpist upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a za podminek stanovenych timto
zakonem.

Vyhody:

v’ zachovdni obsluhy nemovitosti ve Vokovicich (dopravy zdrojové a cilové)
v’ nenavysSovdni dopravni zatéZe na jinych pozemnich komunikacich

Nevyhody:

v’ absence opatreni pro regulaci prijezdné dopravy

8 Zavér a doporuceni hodnotitelli

Kazdou z vySe definovanych variant (podkapitoly 7.1 az 7.5) mél jako relevantni
moznost zvolit kazdy jeden hodnotitel. Hodnotici skupinu tvofili zaméstnanci Odboru
dopravy a Zivotniho prostfedi Uradu méstské ¢asti Praha 6 a ¢lenové Komise dopravni
pfi Radé méstské Casti Praha 6. Konkrétni jména hodnotitelG: Ing. Jifi Benes, Ondrej Matéj
Hrube$, Ing. Luka$ Novak, Ing. Radek Polak, Ing. Evien Prediger a Vladimir Suvarina.

V nasledujicim textu je uvedena volba varianty kazdého jednotlivého hodnotitele a struéné
zdGvodnéni této volby:

e Ing. Jifi Benes:

»Pri zohlednéni vSech analyzou zkoumanych hledisek se jednoznacné pfiklanim k varianté
7.5. Obousmérnost znamend zajisténi optimdlni obsluhy uzemi. Ano, je to za cenu
akceptace prujezdné dopravy, nicméné komunikace Na Krutci je mimo jiné urcena k odlehceni
nadrazené siti, kdyz je jeji kapacita naplnéna. K tomu, aby tento stav fungoval a neohroZoval
Zivoty dotcenych obyvatel uzemi , jsou dileZitd zminéna provedend a zvlasté pripravovand
opatrieni. Je nutné situaci na komunikacich tohoto typu sledovat neustdle a reagovat na
meénici se dopravni proudy. Nelze tedy brdt dnesni postoj k véci jako konecny, ve stdvajici
situaci ho vsak z sirsiho pohledu na méstkou dopravu povaZuji za jediny spravny.“

e Ondrej Matéj Hrubes:

,Zdsadni problém spociva v nedostatecné kapacité ulice Horoméricka. Kvali tomu trpi
tranzitni dopravou vilova oblast Starych Vokovic. Proto musi byt nejvyssi prioritou
a co nejkratsim Case rozsifeni kapacity Horomérické ulice s vybudovdanim BUS pruhu ve sméru
do centra. Také je potrebné vybudovat zdchytna parkovisté P+R a to nejen v Praze 6, ale také
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v obcich StredocCeského kraje a motivovat dojizdéjici obcany vyuZivat vefejnou hromadnou
dopravu.

Ve vysledném stavu s ohledem na zminénou tranzitni dopravu, kterd zplsobuje dopravni
kongesce ve Starych Vokovicich predevsim v ranni spi¢ce se priklanim k varianté 7.2.
K rozhodnuti pristupuji v ohledem na skutecnost, Ze i v ostatnich Ctvrtich pobihaji ze strany
Prahy 6 kroky k zamezeni-omezeni tranzitni doby a to s védomim, Ze se zhorsi doprava
na prijezdovych hlavnich komunikacich ze Stfedoleského kraje a okolnich méstskych cdsti
na uzemi Prahy 6.“

e Ing. Lukas Novak:

»,Z doloZenych materidl(i se priklanim k varianté 7.5 s doplnénim poZadavku co nejdrivéjsi
realizaci 3. pruhu v Horomérické ulici ve sméru do centra vyhrazenym pro verejnou dopravu a
zdroveni provedeni dopravnich opatreni zvysujici bezpecnost chodcu v ulici Na Krutci (tedy
vyznaceni parkovacich stdni podél zapadni ¢dsti ulice se zastavbou a dalsi opatieni zklidriujici
automobilovou dopravu) a obecném zduiraznéni charakteru komunikace.

Zdsadnim negativem variant 7.1, 7.2 a 7.4 jsou negativni dopady na autobusové spoje
v Horomérické ulici, kde vlivem vétsich kongesci dopravy dochdzi ke zpoZdovdni linek PID.
Varianta 7.3 poté nijak nefesi problematiku zvyseného provozu v ranni Spicce a zdroveri
v feknéme problematictéjsim sméru v ulici Na Krutci bliZe k zdstavbé. Varianta 7.5 se
v soucasnosti nejevi jako idedlni, ale nejméné Spatnd. Nejsou vSak pri ni prekracovdny
hygienické limity a ani nehodovost nedosahuje takovych parametri, kdy by se muselo
pristoupit k radikdlnéjsimu reseni bez ohledu na dopravni vztahy v sirsim uzemi.“

¢ Ing. Radek Poldk:

,Volim variantu 7.5, tedy zachovdni obousmérného provozu. Jednoznacné vnimdam negativni
vlivy, jeZ prindsi tranzitni doprava, tedy zejména zatiZeni hlukem a emisemi z dopravy.
Na druhou stranu vsak nemohu pominout logickou argumentaci reakci na zkusebni provoz se
zjednosmérnénim mimo dopravni Spicku, kterd poukazovala na margindini vyznam regulace
v Casovém obdobi, kdy je dopravni zatiZeni zcela adekvdtni vyznamu komunikace. Jinymi
slovy — regulace v obdobi mimo dopravni Spicku neprindsi natolik zdsadni zlepSeni v oblasti
hluku a emisi vyfukovych plynd, aby vyvaZila nevyhody prodlouZeni dojezdové vzddlenosti jak
pro rezidenty, smérujici do svych domovu z Horomérické, tak pro nerezidenty, ktefi maji v
oblasti svuj cil (napf. dovoz déti na sportovni krouZky v aredlu Aritmy). Nejde vsak pouze o
rychlost a pohodinost prijezdu, nybrZ je zde i fakt, Ze celkové mnoZstvi emisi se nesnizi —
pouze se presune do jinych oblasti a vlivem delsi dojezdové trasy se dokonce zvysi. Variantu
7.4 tedy povaZuji za zcela nevhodnou. Za dalsi zcela nevhodné reSeni povaZuji variantu 7.1 —
prepaZeni komunikace a to z jiZz fecenych duvodu k varianté 7.4, k nimZ se pridava presun
tranzitni dopravy do jinych oblasti. Predstava, Ze vozidla, jeZ nyni projiZzdi resenou ulici,
zlstanou na komunikaci Horomérickd, neni redlnd. Pretlak na komunikaci Horomérickad
vyvold volbu jiné alternativni trasy, coZ pro oblast Nebusic, Horoméric a dalsich oblasti
pfedstavuje bud’ zdpadni varianta s ndjezdem na PraZsky okruh pres Predni Kopaninu, nebo
vychodni varianta pres Lysolaje — Podbabskou — Jugosldvskych partyzanu na dopravné velmi
pretiZené Vitézné ndmésti (jehoZ objizdénim uZ nyni trpi obyvatelé okolnich vedlejsich ulic).
Toto je i divod pro¢ odmitdm variantu 7.2 — trvalé zjednosmérnéni od Vokovic k
Horoméfické. Druhou dle mého odborného ndzoru pfijatelnou variantou je 7.3, tedy
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zjednosmérnéni dle previadajici dopravy v ranni Spicce, pro coZ by hovofil i misty zuzeny profil
komunikace v extravildnu. Toto feSeni jsem chtél ptivodné podporit v pfipadé, Ze Hygienickd
stanice HMP nafidi vlastniku komunikace prijmout opatreni ke sniZeni hlukové zatéze a dalsi
mozZnosti (naprf. vyména oken za protihlukovd, pouZziti ,tichého asfaltu” apod.) budou
vyCerpdny. S ohledem na sdéleni HS, Ze zdkonné hlukové limity nejsou v ulici pfekroceny, jsem
tedy uprednostnil setrvdni stdvajiciho stavu. Je ziejmé, Ze mnou zvolend varianta neni
zdaleka idedlni, nicméné je tfeba si uvédomit, Ze Zijeme ve velké aglomeraci s vysokou
koncentraci obyvatel a v dobé rozmachu automobilové dopravy, kdy stuper automobilizace
neustdle stoupd. Za nejlepsi feseni nynéjsiho stavu povaZuji dobudovdni méstského okruhu
véetné obou radidl, které odlehci Evropské tridé, i dalsim komunikacim, véetné Horomérické a
logicky dojde k razantnimu sniZeni objemu prijezdné dopravy ulici Na krutci. Je vSak ziejmé,
Ze casovy horizont tohoto feseni je velmi vzddleny. Do té doby se jevi jako vyborné reseni
nového propojeni Horomérické s krizovatkou Evropskd x AlZirskd, avsak jsem pomérné
skepticky k redlnosti zaméru tunelového reSeni zejména s ohledem na financovadni.
Zdlrazriuji, Ze nepovaZuji za vhodné napojeni Vokovic na komunikaci NN2968 (Cube), pokud
by nebyl prerusen tah od ulice Na krutci, jelikoZ by se znacnd &dst dopravy presunula do nyni
klidnych ulic Vokovic (komunikace V stredu). Podporuji tedy alespori realistické zdméry
doplnéni vyhrazeného autobusového pruhu v Horomérické (pfi jejim rozsifeni) a zkapacitnéni
krizovatky Horomérickd x Evropskd, byt by to mélo znamenat upravu tvaru kriZovatky (jak
uvddi projekcni utvar TSK — nevychdzi mijeni vozidel, odbocujicich vlevo z Liberijské).”

e Ing. EvZen Prediger:

,Volim variantu 7.5, tedy zachovat obousmérny provoz v ulici Na krutci. DGvodem mé volby
je obecné uZivani komunikaci vefejnosti zakotvené v ustanoveni § 19 odst. 1 zdkona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, kde je stanoveny, Ze
kaZdy smi uZivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym zplsobem a k ucelim, ke kterym
jsou urceny.

Ddle povazuji za potiebné podporovat vybudovdni vyhrazeného jizdniho pruhu pro MHD a IZS
v ulici Horoméficka od Jenerdlky aZ ke kriZovatce s Evropskou ulici, podporovat vystavbu
silnicniho okruhu kolem Prahy, zejména stavby v severozdpadnim segmentu (518 a 519) a
podporovat vystavbu Radlické radidly.”

e Vladimir Suvarina:

,Moje volba je jednoznacnd, jsem pro variantu 7.5. Zdsadni je pro mne vyjddreni Hygienické
stanice, o které stézovatelé celou dobu opirali legitimitu omezeni dopravy pred jejich domy.
Ukdzalo se vsak, Ze k porusovdni platnych hlukovych predpist nedochdzi.

UvazZovanym zjednosmérnénim ¢i jinym zvolenym omezenim se zhorsi dopravni obsluznost
vnitrni oblasti celych Vokovic a bude treba realizovat cdst jizd po jiZz tak silné zatiZené
Evropské, presun jizd vozidel na okolni komunikacni sit by tedy pfineslo kapacitni problémy
na okolni kfiZovatky a useky. Za nejvétsi negativum jiné upravy neZ stdvajici obousmérné
povazuji velmi vyrazné zvyseni provozu v krizovatce Horomérfickd x Evropskd a to hlavné
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v rannich Spickdch. Toto dalsi pritizeni by mélo znacny dopad na autobusové linky hromadné
dopravy, véetné autobusii MHD.

Pripadné zjednosmérnéni by zvyhodnilo urlitou, pomérné malou ¢dst obyvatel Prahy 6,
na ukor rezidentt bydlicich podél HoroméFické, Evropské a v Sdreckém udoli. Jednalo by se
podle mého presvédceni o neprijatelny precedens.

Mimoto se musim zminit o tom, Ze hlavni zdstupce stéZovatelli pouzival celou dobu silné
nepravdivou a mnohdy zavddéjici argumentaci. Jeho vyroky v ramci novin Nds region byly
neseridzni. Mohu pouze spekulovat, proc si tento pdn koupil pomérné neddvno byt prdavé
u silnice, kde byl uZ v dobé jeho koupé viceméné stejny dopravni proud a stejnd hlukovd
zdatéZ, a nyni po pdr letech se tomu zacal z néjakého divodu divit.”

VétSinova volba hodnotitelll predstavuje doporuceni dalSiho postupu pro organy
samospravy. Pfedmét véci bude projednan na zaseddni Komise dopravni pfi Radé méstské
¢asti Praha 6 a nasledné bude predlozen k jedndani v rdmci Rady méstské ¢asti Praha 6.

Prilohy

1. Grafy prekroceni rychlosti a poctu vozidel

2. Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu na vybrané lokalité
(Na krutci, v useku mezi ulicemi Horoméricka — Na kridle)

3. Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni¢nim provozu na vybrané lokalité
(Na krutci, v useku mezi ulicemi Na kfidle — Vokovicka)

4. Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu na vybrané lokalité

(Vokovicka, v useku mezi ulicemi Na krutci — autobusové obratisté)

Koordinaéni situace rozsiteni chodniku v ulici Na krutci (PPU spol. s.r.o.; 12/2018)

Odbor dopravnich agend MHMP — vyjadreni

ROPID — vyjadreni

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s. — vyjadreni

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy — vyjadreni

10 Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s. — vyjadreni

© oo N W

V Praze 6 dne 15. dubna 2019
Zpracoval:

Odbor dopravy a Zivotniho prostiedi Ufadu méstské ¢asti Praha 6
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