DOPRAVA V PRAZE 6 PO KOLAUDACI BLANKY

V POLOVINE RIJNA BYLA PO 49 ME-
SICICH ZKUSEBN{HO PROVO-

ZU ZKOLAUDOVANA BLANKA.

| PRESTO, ZE PUVODNE BYL TENTO
KROK PODMINEN DOKONCENIM
VNEJSIHO PRAZSKEHO OKRUHU.
MAGISTRAT ALE DOSPEL K NA-
ZORU, ZE TAKOVA PODMINKA UZ
NENI NUTNA.

»Zruseni podminky dostavby Silni¢niho okruhu
kolem Prahy pted kolaudaci tunelového kom-
plexu povazujeme z pohledu Prahy 6 za zasad-
ni problém, byt chapeme, ze plvodni vymaha-
ni dané podminky bylo zna¢né problematické,”
fika mistostarosta pro dopravu Jifi Lala (ODS).
Speciélni stavebni Ufad magistratu nakonec
tuto podminku z povolovaciho procesu vyne-
chal s odGvodnénim, Ze neni mozné stanovit
jako podminujici investici stavbu jiného inves-
tora. Stavba okruhu kolem Prahy je totiz v gesci
statu, nikoliv hlavniho mésta.

Praha 6, jejiz obyvatelé zprovoznénim tunelu
trpi nejvice, okamzité zareagovala a vyzvala
hlavni mésto k feseni dopravnich problému
na Uzemi méstské casti:,V reakci na kolaudaci
Blanky pfijala rada méstské c¢asti usneseni, kte-
rym po hlavnim mésté zada ucinit fadu kroku
v oblasti dopravnich staveb, akcentujeme ze-
jména nutnost rychlého dokonceni pfipravy
Silni¢niho okruhu kolem Prahy, souvisejicich
radidlnich komunikaci a dostavby celého Mést-
ského okruhu v tsecich Pelc Tyrolka — Balaben-
ka a Balabenka - Rybnicky," fika starosta Ondfej
Kolaf (TOP 09).

OBNOVENA PRACOVNI
KOMISE PRO BLANKU

V Praze 6 obnovila pod vedenim mistostarosty
pro dopravu lJitiho Laly svou cinnost pracov-
ni skupina pro dopady tunelového komplexu
Blanka. Prvni obnovené setkani se konalo v lété
letosniho roku, tedy jesté pred kolaudaci tu-
nelového komplexu. Zucastnili se ho zastupci
Technické spréavy komunikaci, Dopravniho pod-
niku, ROPIDu, odboru dopravy a odboru inves-
tic hlavniho mésta a policie. ,Bohuzel z vedeni

magistratu, ktery ve findle ovSem rozhoduje,
bez omluvy nikdo nedorazil, ani nikdo o probi-
hajici kolaudaci neinformoval,” konstatuje mis-
tostarosta Lala. Na tomto jednani byly na pro-
gramu mimo jiné koncepce a stav budovani
P+R parkovist na Uzemi Prahy 6, feseni bezba-
riérovosti prechodu se svételnou signalizaci
ve Svatovitské, rekonstrukce ulice Korunovacni
v trvalé Upravé, reseni ukonceni vybranych au-
tobusovych linek v oblasti Podbaby, rozsiteni
Horoméfické ulice, pfiprava Bfevnovské radialy,
piiprava realizace tramvajové traté na Suchdol
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ZELEZNICE V USEKU DEJVICE-VELESLAVIN

NEJLEPSIM RESENIM, JAK ZABRANIT KO-
LONAM V NEJEN V PRAZE 6, ALE | CELEM
HLAVNIM MESTE, JE NABIDNOUT LIDEM
DOJIZDEJICIM ZA PRACI A DO SKOL JINY
DRUH DOPRAVY NEZ AUTOMOBILOVOU -
TEDY ZKVALITNIT MESTSKOU HROMADNOU
DOPRAVU, VYUZIT ZELEZNICI AV NAVAZ-
NOSTI NA NE V OKRAJOVYCH LOKALITACH
VYSTAVET VELKOKAPACITNI P+R.

Pfesné tyto pozadavky splfiuje Zeleznice
do Kladna s odbockou na ruzynské letisté.
U jedné ze zastavek na Dlouhé mili by mélo
vzniknout P+R s kapacitou az pét tisic vozidel.
V Useku Dejvice — Veleslavin povede vlak v tu-

nelu hlubokém padesat az osmdesat metr(,
o jehoz nejvhodnéjsi trase se nyni diskutuje.
Panuje kolem néj mnoho otdzek a také ne-
pravd a zavadéjicich informaci.

Cim se nova trasa lisi od predchozi?

LJizni varianta je navrzena tak, aby byla trasa
razenych tuneld vedena co nejvice mimo sté-
vajici zastavbu a v co nejvétsi hloubce, ktera
zajisti eliminaci negativnich vlivQi na zastavbu
na povrchu. Hned mezi 4,2. az 4,9. kilometrem
se trasa postupné zahlubuje a zaroven je vede-
na mimo stavajici obytnou zastavbu pod ulici
Milady Horakové. Pod domy prochazi az kolem
patého kilometru, ale to uz jsou koleje pade-

sat metrd pod povrchem.V nejhlubsi ¢asti jsou
koleje dokonce vedeny osmdesat metr(i pod
povrchem. Od predchozich dvou tras, o kte-
rych se také diskutovalo, se tato jizni lisi pre-
devsim bezpecnosti realizace — ma mnohem
vyssi nadlozi a kvalitni geologické podminky,”
vysvétluje radni pro strategicky rozvoj Eva
Smutnéa (TOP 09).

Jaky dopad bude mit budovani tunelii i pro-
voz zeleznice na domy a zivot na povrchu
v ochranném pasmu Zelezni¢ni trati?

Stavby rodinnych dom ¢i podzemnich garé-
Zi nebudou tunelem nijak ovlivnény. Je tieba
si uvédomit, Ze tunely ve StfeSovicich pove-
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a Strahov, nebo zvyseni propustnosti kfizovat-
ky Vypich - tedy problémy, které méstkou cast
trapi dlouhodobé.

Dalsi jednani komise probéhlo 7. listopadu, ten-
tokrat uz i za Ucasti naméstka primatora Adama
Scheinherra (Praha sobé). Ten ujistil pfitom-

dou ve velmi velké hloubce. Z toho dlvodu
nebudou nijak dotceny stavajici ani nové
plosné zalozené konstrukce. Do plosnych za-
kladovych konstrukci se pocitaji pasy, patky,
desky a rosty. Tunel diky vysokému nadlozi
neovlivni ani hlubinné zaklady, jako jsou pi-
loty, studny a kesony, pouzivané pfi zalozeni
vyskovych budov. Z ddvodu vysoké varia-
bility provedeni hlubinnych zakladl je vsak
pii posuzovani jejich vlivu na tunel tfeba po-
stupovat individuédlné. Jediné, co by stavba
tunelu mohla ovlivnit, jsou geotermalni vrty
hluboké sto metr a vice, aviak toto omezeni
by se tykalo pouze vrtd v bezprostiedni bliz-
kosti tunelu.

Pro¢ nemohla vést Zeleznice pod Fyzikalnim
ustavem, a pod Stresovickou nemocniciano?
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né o jasném postoji hlavniho mésta ke stavbé
okruhu, kdyz konstatoval, Ze alternativni trasa
severni ¢asti okruhu je z pohledu mésta nereal-
nd a magistrat tlaci na to, aby se urychlené pro-
jednala platna stopa vedeni okruhu dle zésad
uzemniho rozvoje.

Je Fyzikalni Gstav nadfazeny nemocnici?

V obou pfipadech jde o pracovisté, kterym
je v pribéhu projekénich praci vénovana-
maximalni nadstandardni mira pozornosti.
Vzhledem k tomu bylo jiz na drovni technické
studie v roce 2016 zajisténo kladné stanovisko
vojenské nemocnice ke stfeSovickym tunelim
podchazejicim pod aredlem a byla zpracové-
na studie posouzeni vlivu na Fyzikalni Ustav.
Tunel pod Fyzikalnim dstavem ved| v hloubce
polovi¢ni nez pod nemocnici, kde je veden
zhruba v osmdesétimetrové hloubce.

Lze predpovédét trovei vibraci z dopravy
v tunelech a s tim souvisejiciho struktural-
niho hluku?

Ano, lze je predpovédét s chybou urceni
3-5dB.

SLO BY TO | JEDNODUSE

Zlepsit dopravu V Praze 6 by slo jesté pred do-
stavbou silni¢niho okruhu. Proto méstskd cast
pozaduje po magistratu dikladné posouzeni
skute¢nych dopadl provozovani tunelu Blan-

Jak se projevi hladina podzemni vody
na spektrum hluku a vibraci od tunelu k po-
vrchu?

Hladina podzemni vody, respektive zvodnéni
nadlozi, se projevi na zvyseni hladiny vibraci.
Tento aspekt je v posouzeni prenosl vibraci
zapocten. V piipadé poklesu hladiny pod-
zemni vody lze predpokladat snizeni prenosu
vibraci.

Budou stanoveny limity a parametry pro
maximalni zatizeni Zeleznicni traté pro pro-
vozovatele?

Je navrzeno zatizeni osmnéct tun na ndpravu
a maximalni tratova rychlost 120 kilometra
za hodinu. Na trati v Gseku Praha-Bubny - Pra-
ha-Veleslavin budou provozovény vyhradné
elektrické vlaky o maximalni délce 200 metr0.



| = Z5T PRAMA-VELESLAVIN

LEGENDA :

a— |

TUNEL MO BLANKA
1 meTrOA
NAVRHOVANA TRASA

| BTAVAJICI DBJIEKTY (ORIENTALN()

ka bez realizace okruhu, zejména s dlrazem
na Uzemi Prahy 6 v okoli nejvyuzivanéjsich pfi-
jezdovych tras k tunelovému komplexu, coz jsou
ulice Patockova, Bélohorsk3, Karlovarska, Evrop-
ska a Jugoslavskych partyzand. Déle by méla byt
zahdjena intenzivni pfiprava takzvanych svétel-
nych zévor na piijezdech do Prahy, ¢imz bude
regulovana individuélni doprava pied vjezdem
do obytnych ¢asti Prahy 6. Z hlediska stévajiciho
provozovani tunelového komplexu bylo mésto
pozadano o optimalizaci a méné Casté uzavirani
vjezdl na Malovance a Prasném mosté.

,Za pomérné snadno a rychle realizovatelné
opatieni povazujeme provedeni Upravy faze-
ni v trase Povltavskd — most Barikadnikd,” Fika
starosta Ondrej Kolaf a pokracuje: ,Neuralgic-
kym bodem, ktery komplikuje dopravu v 3esté
méstské ¢asti, ale i na Jizni spojce, je kfizovatka
u sjezdu do Povltavské ulice v Praze 8. Ve chvi-
li, kdy tady naskoci Cervend, auta se zastavi
a za¢nou se tvofit kolony. V ndvaznosti na to
se omezi rychlost v tunelu Blanka, auta se hro-
madi v Praze 6 a vznikaji tady kolony — v Brev-
nové, u Ofechovky, na Svatovitské u Vitézného
ndmésti, a dokonce az na Dobfisské” Dalsim
kritickym bodem je sjezd z Méstského okruhu
do ulice v Hole3ovickach. Misto aby zde ve dvou
pruzich byla plynule odvadéna auta z Blanky,
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je doprava svedena do jednoho pruhu a opét
se zde tvoii kolony.,Chceme proto, aby néjezd
do Holesovicek zdstal ve dvou pruzich, a na-
opak se do jednoho pruhu zredukoval néjezd
z ulice Argentinska. Vedlo by to i k tomu, Ze lidé
budou preferovat jizdu po Méstském okruhu,”
dodava starosta.

SVETELNE ZAVORY

Casto zmiflovanym Fedenim jsou také svétel-
né zavory, v zékladni verzi semafory, které by
omezily prljezd méstskou ¢asti. Vytipovanymi
lokalitami jsou zacatky ulic Evropskd, Karlovar-
ska, Podbabskd a po pfipadném dobudovani
svételné signalizace i Jeneralka.,V prvni fazi sta-
¢i ve své podstaté ,preprogramovat’ svételnou
signalizaci na pfijezdech tak, aby kolony byly
vné hranic Prahy, a nikoliv na jejim reziden¢nim
Uzemi," vysvétluje mistostarosta pro dopra-
vu Jifi Lala. Vzhledem k tomu, Ze jsou stavajici
vytipovand mista na dvoupruhovych komuni-
kacich, mdze zlstat jeden pruh prijezdny pro
hromadnou dopravu a integrovany zéchranny
systém. Jednéni s magistratem o tomto opatie-
ni, které by ve své podstaté pomohlo celé Praze
a zvysilo by tlak na stat k vybudovani obchvatu
a s tim souvisejici stavby, jiz probihaji a z reak-

do 200m (HLOUBENE TUNELY)

ci hlavniho mésta to zatim vypada, ze by jejich
realizace nemusela trvat az tak dlouho. Dal$im
pfipravovanym krokem, ktery bude dle dohody
realizovan v pfistim roce, a ktery bude vyzado-
vat osazeni sofistikovanéjsi techniky, ma byt
automatické sledovani a pokutovani nedodr-
zovani zékazu jizdy ve vyhrazenych pruzich pro
hromadnou dopravu.




Jak dopada kolaudace Blanky na dopravu Prahy 6?

JIRI LALA/ODS
Tunelovy komplex Blanka
byl otevien pro zkusebni
provoz pred vice jak Ctyi-
mi lety, a dopravu si jiz bez
o ného ani nedovedeme
‘ predstavit. Pfinesl poziti-
L va i negativa. Pozitivni je
zklidnéni dopravy v oblastech Stfesovic, Letné,
Hradcanské v sousedni Praze 7 nebo na Malé
Strané a tfeba i vybudovéni dvou novych par-
k@. Negativa pfinesl v oblastech neexistujicich
radial nebo navazujicich staveb na Patockové
nebo Svatovitské. Toto ale nevzniklo otevienim
tunelu nebo jeho kolaudaci, ale pravé tim, ze
dalsi navazujici stavby magistrat nerealizuje.
Vzdyt od doby primatora Pavla Béma se neza-
Cala v Praze realizovat zadna dopravni stavba,
a to ani v oblasti hromadné dopravy. Vzhledem
k tomu, Ze Praha 6 nebyla o kolaudaci hlavnim
méstem Prahou pfedem nijak informovana, je
nyni na nas, abychom provéfili, zda vie probéh-
lo v souladu se stavebnim povolenim, a zejmé-
na musime trvat na tom, aby byl Méstsky okruh
dostavén a realizovan se véemi doprovodnymi
stavbami, a hlavné na tom, aby jiz nesuploval
nedokonceny obchvat Prahy.

PAVEL WEBER/ZELENI
Na mimoradném zastupitel-
stvu 11. 11. 2005 se snazila
Petra Kolinska (Zeleni) varo-
vat pred nasi dnesni kazdo-
dennosti s tunelem Blanka.
Varovali jsme tenkrdt, ze
tunel je nevhodné trasova-
ny; Ze hrozi jeho zprovoznéni pred silni¢nim
okruhem kolem Prahy; Ze ze Svatovitské, Vitéz-
ného nédmésti, Jugoslavskych partyzand a Pa-
tockovy udéla auty pretizené vypadovky; ze
tunely nevyfesi pretizeni ndvaznych silnic a Ze
Blanka nezvladne $pi¢ky dopravy rano a vecer
a ty se rozliji po okoli. A navrhovali jsme nej-
dfive vystavét kapacitni zachytnad parkovisté
po okrajich Prahy 6 napojend na vefejnou do-
pravu; posilit MHD spojeni s Prahou 8 a Prahou
5; posoudit vliv Blanky na Zivotni prostfedi (EIA)
a nejdrive dostavét silni¢ni okruh kolem Prahy,
jinak si Prahu 6 ucpeme auty. Pro¢ jsme 14 let
stard slova znovu oprasili? Dnes totiz feSime
negativni dopady Blanky na Prahu 6 a jeji ko-
laudaci bez dostavby silni¢niho okruhu kolem
Prahy. A neradi bychom vétu ,My jsme vam to
fikali” opakovali i u nové pfipravovanych sta-
veb jako nesmyslnd mimourovnova kfiZzovatka
ve Svatovitské a dalsi.

MARTIN POLACH/ANO
Samotnd kolaudace nema
hmatatelny dopad, pro lidi
K se nic nezméni. Zasadni je
ovéem v principu. Kdyz se
hledala nejlepsi stopa traso-
vani méstského okruhu, tak
se védélo, ze Blanka neni pro
Prahu 6 nejlepsi variantou, protoze ke vjezdim
do tuneld musite projet pres celou Sestku,
zvlast pres Vitézné namésti, a dokud neni ho-
tovy vnéjsi okruh, tak vsichni ze severu musi
pies Prahu 6 projet, aby se dostali do vnitiniho
okruhu. Praha 7 tehdy méla zfejmé lepsi posta-
veni na magistrdtu nez Praha 6. Kdyz tedy ne-
dokazala tehdejsi vladni koalice Sestky prosadit
vhodné feseni pro ochranu nasi méstské casti
pred dopravou, vyminila si aspon podminku, ze
Blanka nemUiZe byt zkolaudovana pred dokon-
¢enim vnéjsiho okruhu. Méla to byt pojistka,
kterou se nepodafilo diky blokovéni vnéjsiho
okruhu dodrzet. Neni mozné se nyni tvafit, ze je
vse v poradku. Blanka méla zUstat ve zkusebnim
provozu do doby, nez se zprovozni vnéjsi okruh.
Mimochodem, stejnd podminka je dana stavbé
Bélohorské radialy. Opét plati, Ze pokud by se
otevrela dfive, nez bude dokoncen vnéjsi okruh
na severu, tak by to byla pro Prahu 6 nikoliv tle-
va, ale dalsi katastrofa...

EVA SMUTNA /TOP 09
Vlastni kolaudace TKB jiz
provoz na Praze 6 nijak neo-
vlivnila, ale zato zcela zasad-
né zasahla do opravnénych
pozadavkl obcanl Prahy 6,
tak, jak byly deklarovany
ve stavebnim povoleni. PU-
vodné totiz mohl byt kolauda¢ni souhlas vy-
dan az v momenté, kdy dojde ke zprovoznéni
Prazského okruhu. Tato doposud nenaplnéna
a nasledné kolaudaci zrusena podminka o pod-
minénosti obou dopravnich staveb ma pro Pra-
hu 6 zcela zasadni vyznam. Na Ukor Prahy 6, jiz
pres Ctyfi roky Blanka plni funkci dvojokruhu,
nejen toho Méstského, ale bohuzel i Prazské-
ho. V tuto chvili zdddme o aktudlni pfehod-
noceni provozovani TKB pfi absenci Prazského
okruhu, omezovani provozu na pfijezdovych
komunikacich do TKB v jeho severnim i jiznim
vstupu a omezeni uzavirani vjezdu na Malovan-
ce ¢i Prasném mosté, realizaci svételnych zavor
na vstupech do Uzemi Prahy 6. Dél také trvame
na dostavbé Méstského okruhu a urychlené
realizaci Prazského okruhu, véetné vystavby ka-
pacitnich P+R.

JANA KABELOVA/PIRATI
Tak ndm zkolaudovali Blan-
ku. Mélokdo ji chtél, dobové
protesty byly velké. Jeji pfi-
nos pro dopravu v Praze je
ovéem nesporny a k navratu
dopravy bez Blanky by se
fidi¢i tézko hlasili. Provizor-
né byla Blanka uzivana v rezimu zkusebniho
provozu. Ten se ted preklopil do fadného praveé
probéhlou kolaudaci. Na zkolaudovanou Blan-
ku se ovsem snesla obrovska vina kritiky. Prede-
vsim z fad jejich staviteld, z opozi¢ni magistratni
ODS. Své si pfisadila i radni¢ni koalice Prahy 6
(ODS, TOP 09). K tomu se da fict tohle: ODS za-
héjila stavbu Blanky v kone¢né cené 40 miliard,
ackoliv védéla, ze nemuze splnit podminky ze
stavebniho povoleni, které by umoznily stavbu
korektné uvést do fddného provozu. To je gdl
stoleti, do toho se jen tak nékdo nepusti. ODS
asi predpokladala, Ze ,ma” Prahu na véc¢né casy
a nikdy jinak. Ted se s dlsledky jejich nedota-
zeného a polovicatého reseni museli na ,velké”
Praze vyporédat vladnouci Pirati, Praha sobé
a TOP 09 spolu se STAN. Soucasny stav, deter-
minovany koncepci rozhodnutou nékdejsi ODS,
neni idedl, jen reflektuje nejlepsi ze Spatnych
moznosti.

OLDRICH KUZILEK/STAN
Na necekané kolaudaci tu-
nelového komplexu Blanka
mé dési, jak pohrdavé lze
hodit za hlavu zdjmy velké
Casti obyvatel Prahy a celych
meéstskych casti. Z hlediska
pravni teorie pry jen technic-
ké promitnuti jiz nastalé skutecnosti. Ani naho-
dou. Klicovéa podminka kolaudace - dokonceni
Prazského okruhu - byla a zGstava tak zasadni
véci, ze kdyby se méla Skrtnout tieba i jen ze zad-
ni strany kalendére na stole ndméstka primatora,
méla okolo toho politicka reprezentace Prahy vy-
volat hlu¢nou diskusi, popsat katastrofalni dopa-
dy chybéjiciho okruhu, pfedstavit terminy a své
zévazky k reseni. Smést to ze stolu jako nezaji-
mavou technikdlii mGze jen nékdo bez socidlni
empatie. Politicky autismus ovladl vztah vedeni
celého mésta k jeho ¢astem. V psychologii slovo
komplex oznacuje ,shluk vzajemné spjatych psy-
chickych obsaht, jez ovliviiuji jednéni ¢lovéka
ajsou nevédomé asociovany ¢i spojeny s urcitym
tématem”. Treba komplex ménécennosti. V Praze
tedy slova ,tunelovy komplex” oznacuji nejen
dopravni stavbu, ale taky: popojizdim a nekou-
kam napravo nalevo.




